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Comparaison de I'émission en CO2 de plusieurs moyen s de transport
sur un trajet gare de Brest gare de Nantes, via Quimper
AGC AGC Voiture moyenne
Hybride bibi Diesel (Mégane, C3...)
Capacité maximale en passagers assis 220 220 4
Parcours en mode électrique
Nb km parcourus en mode Electrique 273,3 0,0 0,0
Consommation en kWh 2186,6 0,0 0,0
Emission CO; associée en France (kg) 297,4 0,0 0,0
Parcours en mode diesel
Nb km parcourus en mode Diesel 84,3 357,7 302,0
Consommation en diesel (L) 143,4 608,0 30,0
Emission CO, associée a la consommation de diesel (kg) 379,9 1611,2 79,5
Trajet complet
Nb km parcourus 357,7 357,7 299,3
Temps de parcours 3h36 3h36 3h53
Emission CO, totale (kg) 677,3 1611,2 79,5
Emissions CO;
Emission CO, par passager (kg/pass) sur tout le trajet 3,08 7,32 19,88

Hypothéses : 1kwWh, produit en France, émet 136 g de CO, - 1L diesel consommé émet 2,65 kg de CO,.

Sources :

Equivalence CO,/kWh par type de production : Profil environnemental du kWh EDF, http://www.edf.fr/1i/Accueil-fr.html

Emission de CO; par kWh produit: document EDF, http://www.edf.com/html/RA2006/pdf/ra2006DD_05_vf.pdf
Emission de CO; par litre de diesel consommeé: http://de.wikipedia.org/wiki/Dieselkraftstoff

Données du trajet effectué en voiture, de la gare SNCF de Brest a la gare SNCF de Nantes : www.mappy.fr
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