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| - DIAGNOSTIC DE LA BRETAGNE

A DEMOGRAPHIE, OCCUPATION DE L ESPACE ET EMPLOI

1- Population r@gionale

La population bretonne s Glevait 2 906 197 habitants

au recensement de 1999, soit 5% de la population Indicateurs
fran allisg m@tro_polit?ine. Au 1% janvier 2006, la 3 043 500 habitants au 1°' janvier 2006
Egg::aeﬁgn rdgionale est estim@e 3043500 densitd de 110 hab. / km+

taux de croissance d@mographique annuel
La densit@ du territoire r@gional de 110 hab./kmt st moyen de 0,78% (1999-2005) dont taux
proche de la moyenne nationale. Les plus faibles annuel moyen migratoire de 0,58%
densitds sont constatdes dans les communes de taux de ch mage de 7,4% (juin 2006)

lintdrieur de la Bretagne |exception de |est avec
| agglom@ration rennaise. La Bretagne compte 10
agglom@rations de plus de 50 000 habitants.

Densit@ de population (donndes liss@es)
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Source : INSEE‘(I—?-GP 1999)

Parmi les 254 r@gions de |union europ@enné, la Bretagne se prdsente comme une rdgion
connaissant une croissance d@mographique soutenue, linstar de la majoritd des r@dgions de | Arc
atlantique. Elle allie excdddent ddmographique natuel et migratoire.

La Bretagne en Europe : chiffres-cl@ds d@mographigus et comparaisons

Indicateurs Bretagne Pays .de la France UE15 UE25
Loire

Densit@ (en hab/kmt) 110,2 103,9 109,3 117,9 114,7

Taux d accroissement annuel moyen 1997-

2002 de la population (en %) 0.7 0.76 0,55 038 029

Indicateur de vieillissement 0,93 0,82 0,82 1 0,81

source : Eurostat

! toutes les donn@es europ@ennes sont issues de | @ide de la Direction r@gionale Bretagne de L INSEE «la Bretagne dans
| Europe » (septembre 2006) r@alisde partir desstatistiques de | institut europ@en Eurostat | @chelle NUTS 1.
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Le taux annuel moyen d'accroissement de la population bretonne entre 1998 et 2003 (+ 0,7%)
positionne la Bretagne au 42tme rang de |UE25 (0,29% en moyenne europ@enne). Le tux de
f@conditd breton est en 2002 le 15™ plus fort taux de | Union. L indicateur de vieillissement® place la
Bretagne dans la catdgorie des rdgions relativementplus gdes que les moyennes fran aise et
europdenne.

Une d@mographie positive, tirde par les migrations

Avec plus de trois millions d habitants, la Bretagne compte parmi les r@gions fran aises qui
connaissent les plus fortes hausses d@mographiques. Avec un taux annuel moyen de 0,78% contre
0,62% en moyenne nationale, la Bretagne se classe au 8™ rang des r@gions fran aises de 1999
2005. La croissance de la population bretonne est expliqude aux trois quarts par son solde migratoire,
tandis qu linverse, au niveau France entitre, le solde naturel positif tire la croissance
d@mographiqueé’.

Soldes naturels et migratoires en Bretagne et en France m@tropolitaine
(moyenne annuelle entre les recensements de 1962 2003)
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Source : INSEE

Au niveau national, la carte des soldes migratoires r@dgionaux prdsente | aspect d une France coupde
en trois : ddficitaire au nord, peu attractive au entre et fortement attractive au sud. La Bretagne est la
seule rdgion de la moitid nord qui, gr ce au renforcement de son solde migratoire, parvient se place r
parmi les r@gions attractives avec taux de migration nette de 0,5% par an.

Entre 1999 et 2005, la r@gion a accueilli en moyenre 23 000 bretons suppl@mentaires par arf, soit
prt.s du double de la moyenne constatde entre 1990 & 1999.

Les migrants sont essentiellement de jeunes cadres actifs et des retraitds. Dans le d@tail, le solde st
trks nGgatif entre 20 et 26 ans (entrde sur le marb@ du travail), puis redevient positif 33 ans avec
deux pics correspondant 30-35 ans (arrivdes de jeunes familles) et 60-65 ans (retraitds). A eux
seuls, les retraitds reprdsentent 40% du solde podif de migrants.

Concernant | origine gddographique des migrants, lar@gion parisienne reprdsente | essentiel. D une
manikre g@ndrale, les soldes bretons sont positifsavec les rdgions du nord de la France, ndgatifs
avec les r@gions du sud.

% rapport entre le nombre de personnes de 60 ans et plus et le nombre de personnes de moins de 20 ans au 1* janvier 2003

® Entre 1999 et 2005, le taux annuel de croissance naturel est de 0,21% et le taux annuel de croissance migratoire est de
0,58% en Bretagne (respectivement 0,42% et 0,23% France entitre). Source : enquEtes annuelles de recesement 2004 et
2005, INSEE premitre, janvier 2006.

* Pour cette mEme p@riode le solde des entr@es-soets annuel est de 17 000 personnes. Source : Bilan Ztonomique 2005
Octant num@ro 118 avril 2006
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Taux_annuel de migration interne nette et solde migratoire de |la Bretagne par rapport aux autres
rdgions de 1999 2004

05 e T

Source : INSEE- enquEte de recensement de 2004

Des disparit@s territoriales

Les dynamiques d@dmographiques actuelles renforcentles contrastes entre les bassins de vie. Les
territoires du littoral sud et ceux en proximitd dela m@tropole rennaise connaissent depuis les anngds
1990 les taux d accroissement les plus importants de population, alors que les baisses de population
s observent dans | intdrieur de la rdgion.

Evolution annuelle moyenne de population entre 1999 et 2004 ou 2005
(communes de moins de 10 000 habitants en 1999)
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I Source : INSEE

En comparant la ddcennie 1990 avec la p@riode la pls rdcente, quelques @volutions apparaissent : on
constate une am@lioration g@ndrale de la d@mograpaipour | ensemble des Pays6 sauf pour les plus
urbains de Brest et Rennes qui voient leur croissance ralentir. DJsormais, seul le pays du Centre-
Ouest Bretagne continue de perdre de la population.

® Source : INSEE Bretagne, « la Bretagne en 2004 », Octant n102, juillet 2005
® la Bretagne compte 21 pays, territoires de projets et de concertation pr@sentant une coh@sion g@ograpique, @conomique,
culturelle ou sociale (loi d’orientation pour 'am@hagement et le ddveloppement durable du territoiredu 25 juin 1999)
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Evolution de la population et densit@ par pays
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Source : INSEE Bretagne (estimation de population par pays en 2002)

Le vieillissement d@mographique

Parmi les rdgions europdennes, la Bretagne se distigue par un poids relativement @levd des moins
de 20 ans (24,6% contre 22,8% pour | UE 25 en 2002) et des plus de 60 ans (22,8% contre 21,6%).

Ce profil est proche des autres r@dgions de | Arc atantique, sachant que la rdgion se situe parmi les
r@dgions fran aises avec la proportion la plus @lev@ de personnes de plus de 60 ans.

La Bretagne a connu une croissance de plus de 56% de la population gde de plus de 85 ans de
1990 1999 (plus fort taux r@dgional en France m@topolitaine). Le vieillissement de la population est
un ph@nomtne national qui semble accentu@ au sein @ la r@gior. Plusieurs facteurs se conjuguent
qui expliguent cette @volution : le vieillissement structurel de la population qui touche toutes les
rdgions, les migrations de retraitds sur le littord breton et le rattrapage en cours concernant
| esp@rance de vie des bretong.

Selon les projections d@mographiques r@alisde par INSEE®, partir de 2015, le nombre de d@cts
serait supQrieur celui des naissances et la croissance d@dmographique ne ddpendrait plus alors que
de | excddent migratoire. Surtout, la structure par ge va (Etre boulevers@e puisque la part des plus e
60 ans serait de 34,3 % en Bretagne en 2030 contre 30,9 % pour | ensemble de la France. La
population r@gionale des plus de 80 ans passerait ¢ 112 000 personnes en 2000 269 000
personnes en 2030, soit un triplement du « 4"™ ge » en 30 ans.

" la Bretagne compte prt.s de 700 000 personnes de plus de 60 ans. Leur part dans la population totale est deux points au-
dessus de la moyenne fran aise. Source : Og r@sident les personnes de plus de 60 ans - Octant M0 Ins ee Bretagne juin
2002
8 | esp@rance de vie des bretonnes est conforme la moyenne nationale tandis que celle des bretons demeure inf@rieure de
lus d une ann@e la moyenne (la diffdrence Gtaitde | ordre de deux anndes en 1990).
avec le modtle national Omphale
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Comparaison structure par ge de la population 1999 /2030 (sc@nario central)
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Source : INSEE

Tous les territoires bretons sont affectds par ces@volutions avec cependant des diffdrences. D un c tg des
communes vont voir la part de personnes gdes dans leur population cro tre fortement. Pour les territoires
ruraux du centre Bretagne, leur faible attractivitd est en cause, tandis que sur le littoral les migrations de
retraitds expliquent en grande partie cette @volutin. De | autre, les agglom@rations vont devoir faireface
des trks fortes augmentations du nombre de personnes de 60 ans et plus.

Proportion de + de 60 ans par canton et projections de population 2030 par pays
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L impact des @volutions d@dmographiques sur la demare de logement

On recense 1662 000 logements en 2005 en Bretagne soit 170 000 de plus quen 1999. Les
rdsidences principales ont un rythme de croissance de 1,6% par an et reprdsentent 80% des
logements. La part des r@sidences secondaires augmente (plus 1,8% par an). Durant la d@cennie
1990, le nombre de logements en rdgion a augment@ rtois fois plus que la population.

La rdgion se caract@rise par le poids de | habitaindividuel (71% des logements contre 55% en France
en 2005) qui est corr@lP une urbanisation marqudepar le ph@nomktne d Gtalement urbain.

Les perspectives de besoin de logement amktnent prendre en compte le vieillissement, effet
dgmographique, mais aussi le ph@nomtne de « ddcohaitation »20 (dQgpart des jeunes, divorces, ).
A | @chelle de | aire urbaine rennaise, le seul ph@omktne de « ddcohabitation » entra ne un besoin de
| ordre de 1 000 logements suppl@mentaires par an.

Globalement, en Bretagne, d ici 2015, une croissance annuelle de | ordre de 11 000 m@nages pourrait
avoir lieu avec une acc@l@ration de la croissance @s m@nages les plus gds, tandis que le nhombre
des plus jeunes diminuerait peu peu. Ces @volutions auront des cons@quences en matitre d habitat,
non seulement quantitativement mais aussi sur les conditions d utilisation des logements (taux de
propridtaire, taille et localisation des logements,logements adapt@s aux personnes gdes ).

1% | a taille des m@nages diminue. Le ph@nomtne est plis accentud que dans le reste de la France (2,2 pesonnes par m@nage
en 2004 pour une moyenne fran aise de 2,32).
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2 - March@ du travail

La r@dgion se distingue par de faibles taux d activid aux ges extr@Emes : 37,4% pour les 15-24 ans
(contre 45% pour | UE25 en 2004) et surtout 33% pour les 55-64 ans (contre 40,9% pour | UE25 ;
202"™ rang des r@gions europ@ennes).

Un taux de ch mage inf@rieur la moyenne avec des disparitds territoriales

Le taux de ch mage breton est nettement moins @levd que le taux de ch mage national : 7,9 % contre
9,5%, soit 1,6 point de moins™.

Dans le d@tail, le taux de ch mage par zone d emploi varie du simple au double entre la zone d emploi

de Vitr@ (llle-et-Vilaine) 5% et celle d Auray (Morbihan) qui ddpasse les 10%. Les bons rdsultats ds

pays de lint@rieur de la rdgion doivent Etre nua® dans la mesure ou le taux de ch mage est corr@ld
la localisation des activitds et donc | attract ivitd du littoral breton.

Taux de ch mage par zone d emploi (moyenne 2005)
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Au cours de la p@riode rdcente, le nombre de demaneurs d emploi a connu une baisse en Bretagne
comme en France Au 31 mars 2006, | @volution bretome sur un an (- 3,5%) est cependant moins
favorable que | @volution nationale (- 7,5%).

Evolution de la demande d emploi de cat@gorie 1* onn@es CVS : base 100 en janvier 2004)
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™ Taux de ch mage au sens du BIT au premier trimestr e 2006. Source : INSEE
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La situation de | emploi des femmes

Le taux d activitd des bretonnes demeure nettement infdrieur celui des hommes avec en 2004
respectivement 49,6% et 59,5%. Ces chiffres sont de 50% et 62,5% au niveau national et de 48,6% et
65,2% pour | UE25.

Le taux de ch mage des femmes est plus Dlev@ puisquelles reprdsentent 50,9% de la demande
d emploi en Bretagne en mars 2006.

Les bretonnes sont @galement plus touch@es par la pdcaritd. En Bretagne, le temps partiel est @levd
puisqu il atteignait 18,9% en 2004 contre 16,6% France entitre et 17,7% pour | UE25, sachant que le
nombre de contrats dur@e limitde a @td multipligar deux en dix ans. Cette prdcarisation, plus fore
pour les emplois non qualifids, touche surtout les femmes qui reprdsentent 57% des personnes en
CDD. Une sur deux occupe un CDI contre quatre sur cing pour les hommes™.

Deux grands facteurs expliquent ces in@galitds.

D un part, | emploi des femmes se caract@rise par & limitation des choix professionnels (55% des
emplois des bretonnes sont concentr@ds sur 7 des 31 filitres socioprofessionnelles). En Bretagne,
[ emploi f@minin est notamment particulitrement imprtant dans les 1AA (42% des emplois). D autre
part, une moindre « rentabilitd » des Gtudes f@minies est Ptablie, comme partout en France, mais
accentu@e en Bretagne en raison du ddcalage entre galification et march@ de | emploi. En Bretagne,
7% des femmes qui travaillent sont cadres et parmi celles-ci 83% ont un dipl me sup@rieur au bac
contre 73% des hommes cadres. 59 % des femmes exer ant une profession interm@diaire ont un
niveau supdrieur au bac contre 35% des hommes.

L @volution de la population active

A limage des tendances nationales, | ge des actif s augmente en Bretagnel?’. Outre les @volutions de
structure de la population active, les projections mettent en avant le ph@nomtne majeur d une baisse
de la population active, les g@n@rations les plus mmbreuses, issues du baby boom, atteignant | ge
de la retraite. En Bretagne, les d@parts en retraie annuels Qtaient de 19 000 en moyenne annuelle sur
2000-2004 ; ils passeraient prks de 32 000 sur 20 05-2009 et 34 300 sur 2010-2014",

La diminution en valeur absolue du nombre des actifs est annonc@e dt.s 2007 mais pourrait survenir
plus tardivement compte tenu des migrations et de | attractivitd croissante de la rdgion.

Tous les secteurs professionnels ne vont pas Etre duch@s dans une mEme mesure. En Bretagne, la
banque-assurance, les transports et | enseignement sont les plus concernds. A | inverse, | agriculture
qui a connu un trks fort rajeunissement pendant la ddcennie 1990, serait moins touch@e que dans
d autres rdgions. Des tensions sur des march@s locax demploi sont pr@visibles, renforant la
concurrence territoriale.

Faiblesses Forces

- disparit@s territoriales accrues par | @volution - vitalitd ddmographique lide un fort excddent
dgmographique (migrations et vieillissement) migratoire (23 000 bretons suppl@mentaires /

- ph@nomtne marqud de p@riurbanisation an) et un taux de f@conditd Glevd

- vieillissement de la population plus accentu@ - dynamique d@mographique qui devient positive
gu en moyenne pour les pays du centre Bretagne

- pr@carit@ et niveaux de qualification de | emploi | -  Poids des jeunes dans la population
f@minin - taux de ch mage infdrieur la moyenne des

rdgions fran aises

12 « diagnostic emploi-formation », GREF Bretagne, juin 2005

3 | ge des actifs breton est proche de la moyenne fran aise : 39,7 ans pour la r@gion et 39,9 an pour | ensemble des actifs
fran ais. L ge moyen des actifs en Bretagne est pa ss@ de 38,7 39,8 entre 1990 et 1999. Source : Le vieilissement de la
Population active et les enjeux pour la Bretagne GREF Bretagne, septembre 2004

* Source « diagnostic emploi-formation », GREF Bretagne, juin 2005
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B ACCESSIBILITE ET DYNAMIQUES TERRITORIALES

1 Situation et connexion

La Bretagne est une r@gion europ@enne excentrde ete glissement vers | est du centre gravitd de
| Union renforce sa p@riph@ricitd.

1.1 - Connexion aux flux europ@ens de transport

Rdgion pdninsulaire, la Bretagne n est pas un tertbire

de transit mais de production et de destination Indicateurs

terminale du transport. Situde | @cart des princpaux temps de parcours en train Brest-Paris :
axes d @dchanges terrestres, la r@dgion ne profite pa 4h15

non plus de | exceptionnel flux maritime le long de ses .

ctes 15 temps de parcours en train Rennes-

Lille direct 4 h 30

trafic portuaire rdgional : 8,8 Mt de
marchandises en 2004

transport de marchandises assur@d 92,3%
par la route

Indice « march@ europ@en accessible dans la journ@de par la route et par le fer
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Source : ESPON project 1.2.1

' un quart du trafic maritime mondial passe par le rail de Ouessant
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Les principales infrastructures

Le rdseau ferroviaire dispose de deux axes @lectrifds est-ouest Rennes-Brest et Rennes-Quimper. Il a
@t compldtd en 2005 avec | Glectrification de lyhe Rennes-Saint-Malo. Le bouclage |Ouest n est
assur@ que par une ligne voie unique non Glectrifide entre Brest et Quimper. En temps de parcours,
la Ligne Grande Vitesse (LGV) entre Paris et Le M ans place aujourd hui Rennes 2 heures de Paris
tandis que Brest et Quimper demeurent plus de 4 h eures.

La question de la compdititivitd de la Bretagne estndissociable de celle de sa connexion avec le reste
de | Europe par | am@lioration des liaisons ferrovaires. La possibilitd de contourner Paris par le
barreau Sud (am@lioration de linterconnexion entre Massy et Valenton) est pour la Bretagne une
prioritd afin d assurer des liaisons efficaces en TGV vers dautres m@tropoles fran aises (Lille,
Strasbourg, Lyon et Marseille) et les capitales europ@ennes (Londres, Bruxelles, Francfort, Gentve,
Turin, Milan). Le renforcement de | accessibilitd e toute la Bretagne passe bien entendu par le projet
engagd de prolongement de la LGV entre Le Mans et Rennes permettra de r@aliser un v@ritable saut
qualitatif sur la desserte ferroviaire, avec un gain de temps de 37 minutes pour | ensemble de la
Bretagne, pour les liaisons vers | lle-de-France et au-del . Ce projet est compl@td par la modernisation
des liaisons ferroviaires Rennes Brest et Rennes Qu imper, qui permettra, coupld la mise en place
de matdriels pendulaires, de ramener les temps d acts ferroviaire Paris partir de Brest ou de
Quimper un horizon de 3 heures.

Le Plan Routier Breton, initid la fin des ann@es 1960, a permis de r@aliser un linGaire de 1 120 km
dont 88 % en chauss@es voies s@pardes (2x2 voies) Ce rdseau gratuit, qui reste achever pour
| axe central, irrigue les nombreuses villes petites et moyennes de la rdgion.

L adroport de Brest est le principal des huit que mmpte la rdgion (750 000 passagers et une capacitd
qui sera doublde en 2007). Les rdgions Bretagne etPays de la Loire sont par ailleurs engagdes dans
le projet d a@roport international Notre-Dame-des-landes, | horizon 2015.

Le trafic annuel des ports bretons varie entre 8 et 9 millions de tonnes de marchandises, comparer
avec celui des ports autonomes et notamment du port voisin de Nantes-Saint-Nazaire (32,5 millions
de tonnes de trafic en 2004). Le niveau du trafic de passagers est plus important : il atteint environ 3,5
millions de voyageurs, dont 1,2 millions sur les liaisons transmanche (terminaux de Saint-Malo et
Roscoff).

Trafic marchandises des ports du nord ouest de la France en 2004

parts

Cherbourg .
3.8 Mt .

Caen

Brast . : |3'4 L
23 Mt Saint-Malo

Le Havre
763 Mt

2.2 Mt

crossance du trafic

Losient total entre 1995 et 2004

2.7 Mt
E -25%
B de10a24%
de 1a%%
Nantes Saint-Mazaire
325 Mt moyenne des ports francals : 29.4 %

Source : ISEMAR

Le trafic des ports bretons prdsente cependant un aracttre stratdgique car il permet d approvisionner
le march@ breton en produits agricoles (vrac alimertaire, fourrage, engrais) et surtout en @nergie (les
produites p@troliers reprdsentent le quart des trats) Plus de 80% des tonnages sont d@barquds. Le
tiers des trafics concerne les ports fran ais, plus de 40% des @changes sont rdalisds avec les ports
europ@ens et environ 15% avec les ports sud am@ricins'®.

Prdponddrance du mode routier pour le transport desmarchandises

'® Source : Direction ridgionale de | @quipement (DRE)e Bretagne ; livre blanc du littoral, en cours.
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Le transport de marchandises avec la Bretagne se rialise de fa on prdpond@rante par la route pour
toutes les zones d@changes, hormis linternational og la voie maritime est majoritaire. Cette
domination de la route se retrouve au niveau national mais dans des proportions moindres : en
Bretagne, le transport routier rdalise 96,2% des @Jbanges nationaux tandis que la moyenne fran aise

est de 94%.

Transport de marchandises par zone d @change et parmode en 2004

zone rdgional interr@gional International TOTAL R@partition du trafic marchandises par zone
d'@change en 2004
mode en Mt en % en Mt en % en Mt en % en Mt en %
route | 97,76 99,1% | 4337 89,6% | 474 42,6% | 14587 92,.2% el
fer 0,06 0,1% 3,04 6,3% 0,30 2,7% 3,40 2.2% interr@gional
30,6%

mer 0,78 0,8% 2,00 4,1% 6,06 54,5% 8,84 5,6%
air - - - - 0,02 0,2% 0,02 0,0% r@gional

62,4%
TOTAL 98,60 100,0% | 48,41 100,0% | 11,12 100,0% | 158,13 100,0%

source : DRE Bretagne

Le trafic interrdgional reprdsente 31% des @changesessentiellement avec les rdgions limitrophes et
les grands bassins de consommation (lle-de-France et Rhne Alpes). La part des @changes
interrdgionaux est parmi les plus faibles des r@dgios fran aises et correspond majoritairement des
importations (56,7% du trafic interrdgional).

Le trafic international de la Bretagne affiche des quantitds transportdes en stagnation depuis plusieus
annges et un poids en ddclin dans le trafic total7% en 2003 contre 7,5% en 1996).

Perspectives d @volution des trafics et modes de transport

Comme |ensemble des r@dgions, la Bretagne va faire face une croissance in@luctable des
ddgplacements, en particulier en milieu urbain. Or, le poids du mode routier en Bretagne conduit

invariablement des perspectives de saturation 1,

Projection de trafic routier journalier moyen |h orizon 2025

drsetion PROJECTION TRAFICS MOYENS A L HORIZON 2025*
da Tanipoment en milliers d_g véh/jour
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0 Baouc, L arnes at Rennes
ragultant Sé1d0s da diplacamerts spacifiqies
@ cas plies

e ey
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) s D5-T0
T SLIAZMRE . S
Y NARTES
* Wyparhéses ;pmjectons sffeciishes § parth desdenmbes fecatnge du Misitive de lEquipement (513 Mhaieon 2035

source : DRE Bretagne

7 Avec un facteur saisonnier : en @t@, le trafic mogn journalier est sup@rieur de 25% sur | ensemble di rdseau. Source : DRE
Bretagne, Infrastructures routitres et ferroviaires El@ments prospectifs - Mai 2006
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Par rapport 2002, la croissance du nombre des ddplacements en 2020 devrait se situer, selon les
pr@visions nationales, en moyenne autour de 23% pou les aires urbaines de Rennes et Brest, de
33% pour les agglom@rations de Lorient, Vannes, StMalo, Quimper, Lannion, St-Brieuc, et de 18%
pour les agglom@rations de moins de 50.000 habitans. Il s agit cependant d hypothtses basses,
compte tenu des spdcificitds rdgionales: forte matisation, Qtalement urbain et dynamisme
dg@mographique.

Dans toutes les aires urbaines, la part de la voiture restera prdpond@rante (entre 60 et 90% des
ddplacements selon la taille de |agglom@ration), srtout pour les @changes entre le cur
d agglom@ration et la p@riphdrie, et ne diminuera g la condition de politiques volontaristes en
matitre de transports en commun ou alternatifs (v@b, covoiturage, marche...). Sur la dernitre
ddcennie, la part des transports en commun en Bretegne a eu tendance rdgresser dans la plupart
des agglom@rations, sauf Rennes depuis 2001, avec la mise en service d une ligne de m@tro.

Concernant le trafic de marchandises, les projections r@alis@es au niveau nationaf tablent sur une
progression de 38% du trafic routier et ferroviaire dici 2025. Un r@d@quilibrage en faveur du fret
ferroviaire et du transport maritime est un imp@raif en Bretagne, comme pour | ensemble des rdgions
fran aises. Ces perspectives rendent @galement plus ddterminante la performance logistique des
territoires.

Faiblesses

Forces

des rdseaux de transport routiers (axe central)
et ferroviaires inachevds

une connexion insuffisante au rdseau europden
de transports

des ports de taille modeste

trks faible intermodalitd du transport des
marchandises avec prdponddrance de la route

des transports en commun insuffisamment
d@veloppds dans certaines villes

des rdseaux et infrastructures de transport
couvrant largement le territoire rdgional,
notamment la ceinture littorale

rdseau routier 2x2 voies permettant une
desserte gratuite de la rdgion

des ports de commerce sur toute la fa ade
littorale et des liaisons transmanche

Menaces

Opportunitds

une position excentr@de, dans une Europe
Jlargie avec un risque de d@crochage
@conomique et social, en particulier de la
Bretagne occidentale

une attractivitd d@mographique et @conomique
qui peut conduire un @tranglement du n ud
rennais, notamment ferroviaire

risque de saturation d axes routiers, dans et
entre les aires urbaines, et cons@quences
environnementales lides

risque de ddclin de capacitds portuaires qui
correspondent des besoins stratdgiques
(agriculture et agroalimentaire, produits
pQtroliers)

une part des transports en commun qui stagne

ou r@dgresse dans un contexte de forte
progression des ddplacements en milieu urbain

essaimage de la croissance de | est | ouest

projet LGV Conn@rd - Rennes programm
(enquEte publique finie au 31 juillet 2006)

projet de barreau ferroviaire sud francilien

consensus des acteurs r@dgionaux autour du
projet Brest et Quimper 3 h de Paris (contrats
de plan et de projets, PASER)

rapport col3t-avantage favorable au train par
rapport la route du point de vue de | usager et
de la collectivitd (s@curitd, rdduction des
@missions de gaz effet de serre)

autoroutes de la mer du RTE-T

renouvellement de | offre de transport en
commun

'® Source : DRE Bretagne, Infrastructures routitres et ferroviaires El@ments prospectifs - Mai 2006
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1.2 - Réseaux numériques

Accessibilité aux réseaux a haut-débit

Indicateurs
Aujourd’hui, dans wun contexte qui évolue tres 39% des foyers connectés a internet (déc.
rapidement, la Bretagne est plutdt favorisée en termes 2004)

de couverture a haut-débit*®.
(déc. 2004)

Couverture en technologies haut-débit et présence des opérateurs (septembre 2005)

Source : ORTEL & DIACT

En termes de concurrence, méme si la Bretagne est équipée de deux réseaux optiques d'opérateurs
alternatifs et posséde un taux de répartiteurs dégroupés proche de la moyenne nationale, une forte
disparité existe entre I'llle et Vilaine et les autres départements ou la concurrence est trés peu
présente. Cette situation devrait perdurer dans les prochaines années pour le trés haut débit, en
particulier concernant la desserte des zones d’activités et la connexion des acteurs institutionnels de
la recherche et de I'enseignement supérieur.

Du c6té des acteurs publics, plusieurs projets d'investissement en infrastructures a trés haut débit

(fibre optique) ont été réalisés, sont en cours ou a l'étude, a [linitiative de la plupart des

' par les technologies DSL (Digital Subscriber Line) essentiellement.
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57% des entreprises connectées a internet



