V.

Pour des transports efficaces
au service des personnes et de

|I’économie






PROJET DE BUDGET PRIMITIF 2008

SOMMAIRE

V - Pour des transports efficaces au service des personnes et de I’économie
INtrOdUCTION GENEIALE ..uiiiiiiiiit ittt e et e terteteaeransensseensann

V-1 - Développer les modes de transport collectifs régionaux et
Pintermodalite ...cviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiioiiiiisiiissisiossssoressssass

511 Développer le transport ferroviaire de voyageurs et favoriser
Uintermodalite. ... ..o e aeaaas

512 Moderniser le réseau ferré et leS Bares uvvvvvvivivrreiiieiirieiireeiseieiersnenns
513 Adapter le transport routier de voyageurs régional structurant.................

V-3 - Moderniser les plates-formes a vocation régionale ........cvevevenvreverevrenneeess

531 Moderniser les ports a vocation régionale .........cccoeivviiiiiiiiiiiiiiiiiienenn.
532 Moderniser les aéroports a vocation régionale.........ccovvviiiiiiiiiiiiiininnenn.

ANNEXES DUAGALAINES ..oneini ittt e eeei e e e aaeeaas

V5aVvas

V9avi2

V.9aVv.is
V.19aV.26

V.27aVv.32

V.33aVv.36

V.33aVv.aie

V.37av.48

V.37av.42

V.43 aVv.i48

V.49 a V.50






Mission V — Pour des transports efficaces au service des personnes et de I’économie

Le contexte géographique (périphéricité, péninsularité, maritimité), 1’évolution du contexte énergétique
(renchérissement du cofit de aux énergies) et I'évolution des usages font du transport public un enjeu majeur pour
la Bretagne.

La performance des transports est un enjeu de I'accessibilité, et donc de la performance, des territoires, pour tous et
partout. Elle conditionne en effet la mobilité des personnes et des marchandises, 'aménagement du territoire et le
développement économique et social.

Elle est un levier indispensable d’accompagnement des actions régionales en faveur du développement
économique, de I'aménagement ou de la solidarité.

La politique des transports de la Région s’articule avec le grand chantier « Pour une Bretagne équilibrée, accessible
et connectée & I'Europe et au monde » du Contrat pour la Bretagne. Elle vise donc i répondre aux grands enjeux
suivants:

- linscription de la Bretagne dans les grands courants d’échanges européens par le moyen des réseaux de
transport national et européen multimodaux (aérien, portuaire, routier et ferroviaire) : rapprochement de la
Région des centres européens au moyen du TGV, du réseau routier (notamment la RN164 pour sa partie
centrale et occidentale), des aéroports par le développement d’une offre aérienne performante, inscription
de la Région dans les courants d’échanges maritimes via ses ports ;

- lamélioration de la cohésion de I'espace breton en favorisant un maillage infra-régional des transports
intérieurs, en solidifiant le réseau de villes, et en garantissant 'accessibilité de tous au réseau de transports
collectifs : rapprochement entre eux des différents espaces de la Région, développement de liaisons nord-
sud intra-régionales rapides, réponse aux besoins de déplacement des citoyens sur I'ensemble du territoire,
notamment dans ses espaces ruraux plus fragiles ;

- la définition d'une stratégie régionale visant & favoriser l'inter-modalité et la multi-modalité entre les
transports ferroviaires, routiers, maritimes et aériens, en assurant la complémentarité des infrastructures
correspondant a ces modes ;

- Tlinscription de la politique des transports régionaux dans une perspective de développement durable,
favorisant les modes de déplacement les moins polluants, et les infrastructures les plus respectueuses de
lenvironnement.

Cette politique s’appuiera sur la mise en place du Schéma Régional Multimodal des déplacements et des Transports
(SRMDT).

Elle s’appuie également sur la compétence, transférée a la Région depuis le 1 janvier 2002, suivant les dispositions
de la loi de solidarité et de renouvellement urbain (SRU), pour l'organisation et le financement des services
ferroviaires de transports collectifs d’intérét régional. Autorité Organisatrice de Transport, la Région définit, dans le
respect des compétences respectives des autres Autorités Organisatrices et des principes du systéme tarifaire
national, le contenu du service public de transport régional : dessertes, tarification, qualité du service, information
des usagers, renouvellement du matériel.

Cette politique s’inscrit dans un contexte marqué par cing points dont I'impact est trés fort :

- Les négociations engagées dans le cadre du Contrat de Projet 2007-2013 et du Programme Opérationnel
FEDER ont permis d’obtenir des niveaux de financement significatifs permettant d’accélérer 'exécution du
Contrat de projet, en particulier I'opération « Bretagne & Grande Vitesse ». Ainsi, au titre du projet « BGV »,
des financements 4 hauteur de 115 millions d’€ ont été obtenus de la part de I'Etat (sur une contribution
totale de 127 millions d’€ apportée au titre du Grand Projet 1 « transports ») et de 100 millions d'€
s’agissant des financements européens (sur une enveloppe totale de 301.7 millions d’€),

- Lélaboration d'une nouvelle politique routiére nationale, pour laquelle la Région Bretagne doit faire
prendre en compte les enjeux de développement des territoires de la Bretagne Centrale,

- La prise de conscience des enjeux de développement durable qui se traduiront par des exigences de plus en
plus fortes sur les transports publics,
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- L'exercice des nouvelles compétences portuaires de la Région Bretagne, par lesquelles il convient de
montrer la capacité de la Bretagne a faire face aux enjeux de développement du transport maritime et des
places portuaires bretonnes,

- L'exercice des nouvelles compétences aéroportuaires de la Région Bretagne, qui doivent permettre de
répondre aux enjeux de développement de I'accessibilité longue distance.

Plusieurs faits marquants sont a souligner pour I'année 2007 :

- S’agissant du projet « Bretagne a Grande Vitesse », la déclaration d’utilité publique de la LGV Bretagne —
Pays de la Loire a été obtenue par décret ministériel en date du 26 octobre 2007. Parallélement, le
financement du projet de LGV a fait 'objet d’études, tant sur les modalités de réalisation que sur les
contributions respectives des différents acteurs, dans 1'objectif d'une finalisation des plans de financement
et du choix du type de maitrise d’ouvrage début 2008,

- Autre composante structurante du projet BGV, I'amélioration des lignes Rennes-Brest et Rennes-Quimper
a fait I'objet d'une inscription significative au Contrat de Projet 2007-2013 et dans le Programme
Opérationnel Européen 2007-2013. S'agissant du projet de mise en ceuvre de TGV aptes 4 la pendulation
sur les lignes Paris — Brest et Paris — Quimper, les conclusions de 1'étude détaillée du projet menée par la
SNCF ont été rendues fin octobre 2007 . Au moment de la rédaction du présent rapport, un appel d’offres a
été lancé par la Région afin de réaliser une contre-expertise de cette étude.

- S’agissant du transport ferroviaire régional de voyageurs, la nouvelle convention entre la Région Bretagne
et la SNCF a été signée pour la période 2007-2013, avec la concrétisation d’exigences fortes de la part de la
Région Bretagne. La contribution régionale au titre de 'exercice 2008 est évaluée & 72 millions d’€. Au-
deld, la Région Bretagne a mis en place une « nouvelle gouvernance ferroviaire » avec la tenue des premiers
comités de ligne.

- Les conventions de transfert des ports de Brest, Lorient et Saint-Malo, signées le 31 décembre 2006, et des
aéroports de Rennes, Dinard, Brest et Quimper, signées fin février 2007, ont amené la Région a structurer
son organisation interne pour accueillir les personnels transférés et assumer, dans des conditions
optimales, 'ensemble de ses nouvelles responsabilités.

- Au-dela de ces questions importantes d’organisation, la Région Bretagne a engagé les opérations que 'Etat
n'avait pas lancées avant la décentralisation, avec la réalisation du Quai Charcot & Saint-Malo et
laugmentation de la capacité du Port de Lorient (travaux de Kergroise).

- Le Schéma Régional Multimodal des Déplacements et des Transports (SRMDT) a fait I'objet d'un travail
mené en étroite concertation avec le GART Breizh, I'Etat et plus largement les acteurs économiques et
associatifs. Cette concertation, tres riche dans ses enseignements, - si elle a amené a un décalage dans les
plannings de réalisation — permettra a4 ce document structurant d’étre un réel outil d’aménagement du
territoire et de coordination des politiques publiques.

L’année 2008 sera également marquée par des étapes structurantes pour les compétences régionales.

S’agissant du transport ferroviaire de voyageurs, I'année 2007 aura été une nouvelle année de trés forte croissance
(supérieure & +10%) du trafic et la tendance de 2008 devrait s’'inscrire dans la continuité de 2007.

Ainsi, aprés des aménagements de desserte pour I'année 2008 (renforcement des dessertes intervilles pendant le
week-end, création de trains de délestage le vendredi pour mieux absorber les pointes de trafic, et des adaptations
liées a I'évolution du trafic TGV), la prise en compte des enjeux urbains et périurbains aménera des aménagements
de dessertes dont le contenu sera négocié en 2008 pour des effets financiers en 2009.

Aprés le déploiement de la nouvelle gamme tarifaire en 2007, la Région Bretagne poursuivra son action
mobilisatrice pour la mise en place de tarifications intermodales. De méme, 2008 sera l'année de préparation du
déploiement de Korrigo sur I'interville de proximité (les lignes reliant Rennes a Saint-Malo, Saint-Brieuc, Vannes et
Chateaubriant).

Parallélement, le projet AGC (Autorail de Grande Capacité) verra se poursuivre la livraison des nouveaux matériels
(7 en 2007, 8 en 2008 et 2009).
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Apreés l'installation de quatre comités de ligne (organes de concertation ferroviaire) en 2007, les quatre comités de
ligne restant seront installés en 2008, finalisant la nouvelle gouvernance voulue par la Région sur ces questions
importantes pour les bretonnes et les bretons,

Enfin, afin de finaliser la rénovation du parc matériel TER, enjeu d’attractivité, et donc de compétitivité, du TER,
les rames X2100 seront rénovées. Ceci est indispensable pour faire fonetionner le TER, jusqu’aux prochaines
acquisitions de matériels. A I'issue de cette rénovation, a I'horizon 2010, 100% du parc matériel roulant affecté au
TER Bretagne sera neuf ou rénové, traduisant 'engagement fort de la Région Bretagne pour le développement du
transport ferroviaire.

S’agissant du projet « Bretagne & Grande Vitesse », I'année 2008 sera marquée par la poursuite des acquisitions
fonciéres et des aménagements fonciers permettant une réalisation la plus intégrée possible aux enjeux locaux
d’aménagement. Les études préalables au lancement des travaux seront également menées en 2008, avec des
mobilisations financiéres croissantes, jusquaux premiers travaux, prévus en 2009, qui marqueront la
concrétisation financiére des enjeux portés par la Région.

L’année 2008 va également constituer une année centrale pour la composante LGV, avec notamment la
contractualisation d’un protocole d’intention (fixant les grands principes) puis d'un protocole de financement. La
finalisation du tour de table breton sur le projet BGV et plus globalement sur le Plan Ferroviaire Breton sera, plus
encore en 2008, au ceeur de I'action régionale.

La composante infra-Bretagne du projet BGV sera, en 2008, marquée par la poursuite, 4 un rythme soutenu, des
investissements de modernisation des lignes Rennes-Brest et Rennes-Quimper et par I'engagement de la Région de
financer, par anticipation, la part de 10% incombant aux Départements dans I'attente de la conclusion globale du
tour de table sur le financement de BGV,

Les opérations du nouveau Contrat de Projet 2007-2013 seront également lancées, aprés la signature, dés la fin
2007, de la convention d’application et des conventions de financement des différentes opérations,

En particulier, afin de garantir une diffusion de 'effet BGV a tout le territoire breton, les études d’aménagement des
poles d’échange TGV bretons seront toutes lancées en 2008 (trois ont d’ores et déja été initiées en 2007). De méme,
les actions volontaristes de la Région Bretagne sur le fret ferroviaire seront poursuivies en 2008.

Des échanges seront engagés avec I'Etat, dés le début de 'année 2008, afin de contractualiser la mise en ceuvre des
Programmes de Développement et de Modernisation des Itinéraires (PDMI) sur les axes prioritaires, en particulier
la RN 164.

2008 sera également I'année de I'adoption du Schéma Régional d’Accessibilité aux personnes & mobilité réduite, en
application de la loi du 11 février 2005. Ce schéma, établi dans un esprit large de concertation, sera mis en ceuvre a
partir de 2008, avec une mobilisation progressive des moyens financiers nécessaires, pour intervenir sur les gares,
sur les quais et sur les trains.

S’agissant des nouvelles compétences portuaires régionales, les programmes d’investissement permettant le
maintien de la compétitivité des places portuaires i vocation régionale seront mis en ceuvre. Afin d’élaborer un
véritable programme pluriannuel d’investissement, 2008 sera 1'année de 1’élaboration d’une stratégie portuaire
régionale, élaborée dans une structure de gouvernance rénovée. Il sera également nécessaire de développer des
visions régionales sur la gestion durable du patrimoine portuaire et sur la question des dragages — problématique
structurante pour le développement des ports de Brest et Lorient.

2008 sera également I'année de la passation des nouvelles concessions sur les ports de Brest et Lorient, ainsi que
sur les aéroports de Quimper et Rennes. Les enjeux importants que revét la passation de délégations de service
public sur plusieurs années nécessiteront de s’entourer de toute 'expertise juridique et financiére possible.

Concernant le Schéma Régional Multimodal des Déplacements et des Transports, les premiers mois de 'année
2008 seront marqués par une large consultation des collectivités bretonnes sur le projet de schéma régional. Fort
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de ces contributions, le schéma sera présenté, en vue de son adoption par le Conseil régional, lors de la Session de

juin 2008.

La répartition des orientations stratégiques des propositions budgétaires est la suivante :

En Euros AP AL CPI CPF
Orientation stratégique 51. 91 745 OGO 2 870 000 90 448 000 78 442 000
Orientation stratégique 52. 22 650 000 - 24 525 000 -
Orientation stratégique 53. 20 440 000 1534 000 27 840 000 1534 000
Total mission V 134 835 000 4 404 000 142 813 o000 79 976 000
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Mission V > Pour des transports efficaces au service des personnes et de |’économie

Orientation stratégique V-1 > Développer les modes de transports collectifs régionaux et [’intermodalité

Programme n°511

> Développer le transport ferroviaire de voyageurs et
favoriser I’intermodalité

> Objectifs

La Région Bretagne assure la compétence du transport régional de voyageurs depuis le 1¢ janvier 2002.

En 2007, le renouvellement de la convention TER est intervenu dans un contexte de forte progression du trafic et
des recettes qui s'explique d'une part par le renchérissement du pétrole et par des prises de conscience
environnementales qui conduisent 4 d'importants reports modaux en faveur du train et d’autre part, par la
politique volontariste de la Région afin d’améliorer I'image et la performance du TER Bretagne.

Le programme s’articule autour des objectifs suivants :

I.  Développer le transport ferroviaire en favorisant un accés pour tous tout en
maitrisant les colits pour la collectivité

1.1 Adapter les services TER pour répondre aux besoins des voyageurs
1.2 Moaderniser le parc de matériel roulant

Il. Favoriser l’intermodalité pour renforcer la cohérence des transports et en
simplifier 'accés

lll. Améliorer la lisibilité des actions régionales pour renforcer I’image d’autorité
organisatrice de la Région

> Actions par objectif

I. Développer le transport ferroviaire en favorisant un accés pour tous tout en
maitrisant les cofits pour la collectivité

1.1 - Adapter les services TER pour répondre aux besoins des voyageurs
Cet objectif se décline en 4 actions principales :
- Lamaitrise du coiit global TER grace a un conventionnement équilibré avec la SNCF
La nouvelle convention TER 2007-2013 matérialise I'engagement contractuel entre la Région, autorité organisatrice
et la SNCF, exploitant. Elle fixe le niveau de service attendu (desserte, service en gare, tarifs, information et

qualité), les biens affectés a la réalisation du service (matériel, équipements dans les gares, hillettique) et le niveau
de contribution publique associé a ce niveau d’exigence de service.
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Celte convention est vertueuse, quant a la transparence des colits. Elle prévoit des éléments de préservation dun
service public, adossé a la perspective d’un service maximum. Elle est un élément important du « contrat pour la
Bretagne » pour ¢ue I'ensemble du territoire breton profite du développement quantitatif et de I'amélioration
qualitative de l'offre.

Dans un contexte de forte progression du trafic, la convention garantit le maintien du niveau de service TER
Bretagne en exigeant des engagements sur les prestations réalisées en gare et sur la eapacité offerte dans les trains.
Elle limite I'évolution de la contribution publique par une maitrise des charges combinée & un développement des
recettes dans le contexte de 'arrivée des nouveaux matériels AGC intégralement financés par la Région.

- L’adaptation des tarifs par la mise en place d'une nouvelle gamme tarifaire

La nouvelle gamme tarifaire que nous avons lancée en 2007 connait un franc succés et contribue a faciliter 'accés
de tous au TER. Elle est un outil au service de ’équité sociale.

Les trois enjeux majeurs de cette nouvelle gamme tarifiaire sont :
- Simplifier I'acces au train par une gamme tarifaire lisible et répondant aux besoins de chacun ;

- Permettre I'acces au train pour tous & des tarifs accessibles a tous — y compris aux personnes en
situation de précarité et aux jeunes — ;

- Faciliter I'intermodalité par la mise en place de titres uniques et attractifs permettant d’accéder a
différents réseaux de transport collectif (TER el transporl urbain notamment).

La ligne solidaire Actuél ofire des tarifs attractifs pour les personnes en situation de précarité (ressources n’exédant
pas 80% du SMIC), les apprentis et les personnes en recherche d’emploi. Plus de 3 500 cartes Actuél ont été émises
en 2007, et une centaine de billets Actuél Emploi gratuits sont délivrés chaque mois.

La ligne d’abonnements Uzuél en service depuis Septembre 2007 devient accessible & tous - sans justificatif de
statut de salarié - et offre de vraies réductions pour les jeunes. Elle offre également la possibilité d’accéder aux TGV
sur les lignes Rennes-Brest, Rennes-Quimper et permet aux abonnés mensuels de bénéficier d'un systéme de
fidélisation. Sur les 4 derniers mois de 2007, prés de 20 000 abonnements mensuels ont été émis (Uzuél et Uzuél
Jeunes).

D’autre part, et en partenariat avec les dix agglomérations bretonnes, 2007 a vu la concrétisation de I'abonnement
intermodal Uzuél+ avec des modalités de fonctionnement simples et partagées. Avec un seul titre pour son voyage,
Tabonné Uzuél+ accéde au TER Bretagne et 4 un voire deux réseaux urbains avec une réduction moyenne de 75%.

Enfin, les titres Pelmél et Ribambél visent notamment & favoriser un développement de la fréquentation privée-
loisirs le week-end, d'une part, et & soulager le trafic de pointe hebdomadaire (vendredi et dimanche soir) d'autre
part, par le biais de réductions de prix accessibles pour les trajets effectués hors pointe (avant 15ho0 et aprés 20hoo
les vendredis et dimanches).

Pour compléter cette nouvelle gamme tarifaire régionale, la Région Bretagne s’associe aux principaux festivals
bretons pour offrir & tous les festivaliers une tarification attractive (10€ I'aller retour).

En 2008, la Région Bretagne souhaite poursuivre la discussion avec I'ensemble des Autorités Organisatrices de
Transport en Bretagne pour développer et consolider la tarification intermodale. De la méme maniére, un
rapprochement avec la Région Pays de la Loire et la Région Basse-Normandie sera poursuivi pour viser une
réciprocité de loffre tarifaire sur les liaisons interrégionales. La tarification intermodale est un des enjeux de
demain pour faire du transport collectif un outil intégré au service des bretonnes et des bretons.

- L’adaptation des dessertes

Les aménagements de desserte TER pour le service unique 2008 (4 partir de Décembre 2007) portent sur :
- un renforcement des dessertes TER intervilles pendant le week-end,
- lacréation de trains de délestage le vendredi pour mieux absorber les pics de trafic,
- des adaptations de desserte en lien avec 'ordonnancement du TGV Sud-est d'une part et le
développement de I'offre TGV Paris — Saint-Malo d'autre part.

Dans le souci de garantir l'efficience de I'action régionale, ces renforts de circulations sont réalisés aprés une

analyse attentive de la capacité contributive de la Région. Chaque devis en terme de coiit au train.kilometre et de
ratio recettes/charges est évalué et négocié finement avec la SNCF.

V.10



Par ailleurs et au vu des tensions actuelles sur certaines lignes — notamment l'interville de proximité et le
périurbain autour de Rennes - des solutions alternatives sont a I'étude pour adapter les dessertes et ainsi limiter les
situations de suroccupations qui commencent 4 étre constatées dans certains trains TER.

- Développer la concertation

Afin de permetire une meilleure adaptation de l'offre aux attentes des voyageurs, la Région a décidé de développer
la eoncertation avec les usagers, les élus locaux et les différents partenaires du TER Bretagne.

- Un comité régional des partenaires du transport public

Pour cela, elle a redéfini son dispositif de concertation, confortant le réle du comité régional des partenaires des
transports publics, mis en place en 2003. Celui-ci réunit des représentants de la Région, du CESR, des conseils
généraux, des maires, des agglomérations et autres autorités organisatrices, de la DRE, de RFF, de la SNCF, des
syndicats de cheminots, des tranporteurs, des usagers. Conformément au décret du 27 novembre 2001 de la loi
SRU, le Comité régional des partenaires du transport public est consulté sur « I'offre de services d’intérét régional,
les politiques tarifaires et le développement, la qualité des services de transports proposés par la Région ». A
T'oceasion de la réunion du 5 septembre 2007, cette instance était notamment sollicitée pour avis sur 'organisation
de la concertation et le plan de transports en situation perturbée.

- 8 comités de lignes

D’autre part, la Région met en place huit comités de lignes sur 'ensemble du territoire. Quatre d’entre eux ont été
réunis en 2007. Chaque réunion a rassemblé 30 & 40 participants- élus, usagers, transporteurs, acteurs
économiques et sociaux... Elles sont 'occasion de riches échanges d’information qui permettent de mieux évaluer
les évolutions du TER Bretagne en confrontant résultats et projets a I'expertise d'usage des voyageurs et aux
attentes des territoires.

Quatre nouveaux comités de lignes seront installés en 2008.
La Région Bretagne a choisi de regrouper plusieurs lignes afin de confronter des attentes, des besoins différents, de

prendre en compte les bassins de vie et les flux de déplacements, selon un découpage géographique qui ignore les
limites départementales :

- Rennes — Saint-Malo, Dinan-Dol, Baie du Mont St-Michel

- Saint-Brieuc -Rennes, Saint-Brieuc -Dinan

- Carhaix — Paimpol — Morlaix — Lannion — Saint-Brieuc

- Quimper — Landerneau — Brest — Morlaix — Roscoff

- Vannes - Quimper, intégrant Rosporden - Carhaix

- Rennes — Redon - Vannes, intégrant Nantes

- Rennes - Chateaubriant, Renne s- Vitré, intégrant la ligne routiére Fougéres - Laval

- Lignes routiéres Bretagne centrale: Pontivy - Rennes; Loudéac - Rennes; Vannes/Lorient —

Pontivy — Loudéac - Saint-Brieuc.

Cette dimension interdépartementale, pour 6 des 8 comités, différencie la nouvelle organisation du dispositif
précédent basé sur 4 comités départementaux d’animation. Ceux-ci ont permis dés 2002 de lancer la concertation
autour du TER, mais ont perdu en pertinence avee la création de nouvelles instances départemantales par les
Conseils généraux et du Gart Breizh en 2005, qui regroupe 'ensemble des Autorités Organisatrices de Bretagne.

Les comités de lignes se réunissent au moins une fois par an en soirée afin de faciliter la présence des abonnés
domicile-travail qui sont les utilisateurs quotidiens du TER. Ils contribuent au développement de la démocratie
participative et constituent un moment d’évaluation de la politique des transports régionaux de voyageurs mise en
ceuvre par la Région.

V.11



1.2 — Moderniser le parc matériel roulant

L'importance qu’occupe le matériel roulant dans I'attractivité du transport public régional de voyageurs conduit le
Conseil régional de Bretagne a poursuivre le processus de modernisation du parc de matériel ferroviaire affecté aux
dessertes régionales.

Cette politique de modernisation vise a améliorer les niveaux de qualité du service assuré par le TER Bretagne sur
les différentes lignes du service public régional de transport, par la mise en ceuvre des moyens les mieux adaptés
aux besoins de déplacements des bretons et aux caractéristiques techniques propres a chacune des lignes.

Cette politique de modernisation, qui s'inscrit dans un vaste programme de renouvellement du matériel affecté au
service public régional de transport, s’articule autour de deux axes d’évolution :

1. T'acquisition de matériel neuf : le Conseil régional a ainsi financé I'acquisition de 15 automoteurs X73500,
17 automotrices électriques ZTER et 23 Autorails 4 Grande Capacité (livrés entre 2007 et 2009)

2. larénovation du matériel en service : 5 automotrices Z2 et 12 rames RRR ont été rénovées, 21 rames X2100
et 8 remorques XR6000 seront rénovées en 2009 et 2010. Ces actions de rénovation sont rendues
nécessaires pour maintenir ce parc jusqu’en 2017 avec un niveau de confort compatible avec les nouvelles
exigences des usagers.

Avec ce parc de 23 rames supplémentaires et ces actions de rénovation, le parc de matériel roulant affecté au TER
Bretagne sera 4 100% neuf ou rénové a l'horizon 2010. Ceci marque tout 'investissement de la Région Bretagne
dans le développement du TER Bretagne .

La livraison des rames AGC entiérement financées par la Région est en cours, neuf rames ont été livrées en 2007,
quatre seront livrées en 2008 et dix en 2009. Elles ont vocation & assurer les relations interville de proximité et
seront, a ce titre, déployées progressivement sur les relations Rennes — Saint-Malo, Rennes — Saint-Brieuc, Rennes
- Redon (Vannes) et Brest - Landerneau. Parallélement au processus de livraisons, les appels de fond de la SNCF
solliciteront en 2008 et 2009 trés fortement les crédits de paiement en investissement. Au tableau prévisionnel
établi aux conditions économiques en 2001, il convient aujourd’hui d’ajouter les réactualisations des cofits afin
d’ajuster les engagements financiers.

La mise en service du nouveau parc matériel AGC implique la construction d'un nouvel atelier de maintenance sur
le site de Rennes. La réalisation de ce site est évaluée a 12 millions d’euros et bénéficiera d’'un co-financement de la
SNCF (6M€), de Rennes Métropole (2M€), du Conseil Général d'Ille et Vilaine (2M<€) et de la Région Bretagne
(2M€). En 2008, il est envisagé de mettre en place un dispositif conventionnel pour formaliser 'engagement de
toutes les parties.

La gestion du parc de matériel roulant ferroviaire devient une compétence lourde du Conseil régional. Si la Région a
déja réalisé des efforts financiers considérables depuis 1998 pour moderniser et rajeunir son parc, les efforts seront
4 poursuivre dans un avenir proche. Il convient d’exprimer, pour fin 2008, les besoins de la Bretagne dans le cadre
du lancement, par la SNCF, d’'un nouvel appel d’offre pour 'acquisition de matériel roulant ferroviaire sur la
période 2013-2020. En 1% analyse, les besoins de la Bretagne sont importants : ils sont de 28 rames a minima pour
couvrir les radiations de matériel ; 48 rames supplémentaires pourraient étre nécessaires pour réaliser un
développement de l'offre de transport et pour absorber les croissances exponentielles de trafic. Une étude
prospective sera menée en 2008 pour dimensionner précisément les besoins matériels 4 échéance moyven terme
(2013) et échéance long terme (2025).

S’agissant de I'acquisition complémentaire de six ZTER sur le marché de 'occasion, les échanges engagés avec la
Région Aquitaine ne sont pas suffisamment avancés pour se traduire par des choix techniques et financiers dés
Tapprobation du BP 2008. Cette acquisition présenterait un double avantage pour la Bretagne car elle permettrait
le renforcement des circulations les plus chargées sur les relations Rennes - Brest et Rennes - Quimper et éviterait
ainsi la création de circulations de délestage cofiteuses en frais d’exploitation. De plus, elle garantirait la mise en
service de matériel en toute cohérence avec les opérations de modernisations des infrastructures en cours sur les
axes Rennes - Brest et Rennes - Quimper, le matériel ZTER étant en effet le seul matériel TER apte & 200 km/h.

II. Favoriser I'intermodalité pour renforcer la cohérence des transports et en simplifier
I'acces

Fin 2005, le Gart Breizh, groupement des autorités responsables de transport en Bretagne a été constitué a
I'initiative de la Région afin de permettre I'extension des projets de coopération intermodale tel que la carte
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billettique Korrigo ou l'abonnement intermodal Uzuél+. Cette structure a permis de faire avancer un certain
nombre de projets visant a favoriser 'intermodalité.

Les collectivités s’accordent sur la nécessité de stimuler 'usage des transports collectifs 4 I’échelle de la région. Les
leviers sont :

- Améliorer la coordination des offres de transport (création de points de connexion physiques entre
les réseaux, coordination des dessertes -en complémentarité ou en correspondance selon les cas-,
accessibilité des réseaux ...),

- Mettre en ceuvre une politique tarifaire intermodale (voir paragraphe précédent),

- Développer la billettique,

- Etproposer un systéme d’information multimodale (SIM).

Si le travail sur les réseaux et les dessertes est un préalable nécessaire, ¢’est aussi le chantier le plus délicat & mener
car il est 4 la frontiére des domaines de compétences de chaque Autorité Organisatrice. Ainsi, il est proposé de
privilégier dans un premier temps les projets les plus mobilisateurs pour 'ensemble des partenaires et de réfléchir
sur la coordination des dessertes au fur et a mesure du développement des projets plus lourds (SIM, tarifications
intégrées).

- Mise en ceuvre de tarifications intermodales

La déclinaison intermodale des abonnements TER UZUEL tout public et jeunes permettant I'accés aux réseaux
urbains avec 50% de réduction sur les prix public des abonnements habituellement pratiqués, est désormais
effective avec les 10 principales agglomérations bretonnes. La derniére convention a été signée en Décembre 2007.
Cette mesure négociée i colit constant pour la Région est un signe tangible de la volonté de chacun de vouloir
favoriser I'intermodalité.

En 2008, la Région Bretagne souhaite ouvrir d’autres chantiers pour poursuivre la coopération avec les Autorités
Organisatrices de Transport :
- Déclinaison intermodale du carnet de 10 tickets Pelmél sur tout le périrubain rennais dans un
premier temps, et & terme, avec d’autres agglomérations ;
- Réflexion conjointe avec les départements pour le développement de I'intermodalité tarifaire
(alterner le train et le car avec un seul titre de transport).

- Déploiement de Korrigo

La carte hillétique Korrigo est désormais opérationnelle sur le réseau TER Bretagne pour le périurbain rennais, sur
le réseau urbain rennais STAR et enfin sur tout le réseau départemental de cars Illenoo. Pour rappel, la carte
Korrigo permet de «charger » sur un méme support physique plusieurs titres de transports, par exemple un
abonnement Uzuél pour le TER et un carnet de 10 pour le réseau STAR.

L’extension de Korrigo a l'interville de proximité (Saint-Malo, Saint-Brieuc, Vannes et Chateaubriant) est prévue
pour Janvier 2009. Aux 12 gares et 21 haltes concernées par la 12 phase de déploiement sur le périurbain rennais,
cette nouvelle extension concernera 10 gares et 22 haltes pour un potentiel de 4 coo clients. I’année 2008 sera
donc dévolue a la mise en place opérationnelle du systéme en mobilisant des crédits de paiement en
investissement.

Apreés cette extension a I'interville de proximité, il restera a planifier une derniére phase pour déployer la carte
Korrigo 4 l'ensemble du territoire breton et ainsi faire bénéficier des services Korrigo 4 l'ensemble du réseau
ferroviaire. Parallélement a cette généralisation de la carte Korrigo aux usagers du TER, la Région souhaite
sensibiliser les conseils généraux et les communautés d’agglomération pour qu’ils puissent s’approprier Korrigo
comme systéme billétique pour leur propre réseau de transport,

La carte Korrigo s'inscrit dans une volonté forte de développement de la multimodalité avec 'ambition d’en faire la
carte bretonne des déplacements.

- Développement d'un systéme d’information multimodale
L'amélioration de I'information multimodale est une attente qui s'exprime fortement tant au niveau des usagers que
des partenaires (autorités organisatrices de transport urbain ou départemental, transporteurs, organismes

touristiques ...). Dans ce cadre, la mise en place d’'un systéme d’information multimodale (SIM) est inscrit au
Contrat de projet Etat-Région 2007-2013.
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En 2007, les partenaires du Gart Breizh et la Région en tant que chef de file, assistés par un cabinet conseil, ont
établi un diagnostic et élaboré différents scénarios de mise en ceuvre d'un SIM régional. Le comité de pilotage qui
g’est tenu le 22 octobre 2007 a confirmé I'intérét d’un seénario visant & fournir aux usagers information nécessaire
sur I'existence et la consistance de I'offre de transport collectif, afin de leur permettre de planifier leur trajet de bout
en bout en Bretagne et sur les principales destinations nationales. Ce nouvel outil supposerait done la création
d'une base de données régionale regroupant les horaires de I'ensemble des services de transports collectifs bretons.

Ce scénario garantira la pérennité des dispositifs existants, qui pourront interroger la base de données régionale.
De plus, le dispositif envisagé permettra également aux Autorités Organisatrices de Transport qui le souhaitent
d’afficher sur leur propre site, moyennant quelques développements, les résultats de calcul d’itinéraires réalisés au
niveau du SIM régional.

Chaque collectivité doit se prononcer début 2008 sur sa participation & ce projet partenarial en faveur de
Tintermodalité. Si les partenaires donnent leur accord, la mise en service de I'outil pourrait intervenir courant
2009.

Un accord de principe permettra a la Région de lancer la procédure de marché public pour acquérir le SIM. La
simulation des répartitions financiéres entre partenaires sera fonction du résultat de 'appel d’offres et des cofits
associés.

ITI. Améliorer la lisibilité des actions régionales pour renforcer I'image d’autorité organisatrice de
la Région

Compte tenu des moyens financiers consacrés au transport régional, la Région s'est engagée 4 développer une
nouvelle identité visuelle du TER Bretagne permettant d’affirmer le réle de la Région dans le développement du
réseau.

Ainsi, une nouvelle charte graphique a été élaborée et formalisée dans le cadre d'un cahier de normalisation. Cette
identité visuelle s’appuie sur une nouvelle signature "En Région Bretagne, vous relier est essentiel” et sur un
tryptique des logos TER Bretagne, Région et SNCF précisant le role de chacun (« un réseau exploité par » la SNCF,
ou « un réseau développé par » la Région Bretagne). Une déclinaison de ces principes sur l'ensemble des supports
d’édition a été formalisée avec la SNCF.

Les premiéres réalisations sont en cours dans le cadre de la billettique, pour les gares ainsi que sur divers supports
(fiches horaires, pochette d'abonnement, ...).

Afin de compléter ce marquage du réseau TER Bretagne, la nouvelle identité visuelle a également été déclinée et
associée aux hermines régionales, sur les trains, les équipements gares et le nouveau mobilier, les équipements
billettique (valideurs Korrigo) ainsi que sur divers supports d’édition (fiches horaires, pochette d'abonnement, ...).
La modification de la livrée sur les matériels TER est en cours. Ainsi, les 41 rames neuves (X73500, ZTER et ZGC)
en circulation sur le réseau seront pelliculées conformément a cette nouvelle identité visuelle régionale; un
changement de l'intégralité des logos TER Bretagne et Région Bretagne/ Ranvro Breizh sera par ailleurs mis en
ceuvre sur les autres matériels (Z2, X2100, RRR).

Afin de promouvair I'action de la Région sur la rénovation des gares, une communication systématique sera menée
dans les gares et haltes TER en lien avec le programme de travaux de rénovation. La gare de Dol de Bretagne a été
inaugurée en Novembre 2007, les autres gares et haltes récemment rénovées dans le cadre des phases 1 et 2 vont
aussi &tre inaugurées courant 2008,

Par ailleurs, pour concrétiser les actions de valorisation des politiques publiques menées par le Conseil régional de
Bretagne, nous avons mené une démarche structurée avec I'agence de communication en charge du TER et avec la
SNCF pour décliner une stratégie volontariste et cohérente de la communication TER en 2008.

Cette stratégie se décompose en trois orientations :
- Faire évoluer I'image du TER,
- Susciter et favoriser I'emprunt du mode ferroviaire,
- Accompagner l'actualité et promouvoir 'offre de transport.

Un plan d’actions a été préparé pour décliner cette stratégie en fonction des cibles et des médias. Un effort
budgétaire significatif est prévu pour la mise en ceuvre de ce plan d’actions et ainsi renforcer 'association de la
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Région Bretagne avec le TER. La Région Bretagne investit pour le développement du transport ferroviaire et
souhaite le faire savoir.

> Eléments d’analyse du programme

Avertissement :

Les éléments d’analyse du programme ont pour objectif d’apporter une premieére information sur les résultats
constatés et attendus des actions engagées par la Région. lls n’ont pas vocation G eévaluer {’ensemble d’une
politique régionale. La valeur des indicateurs présentés ci-dessous n’est essentiellement porteuse de sens que
comparée a elle-méme c'est-a-dire dans le temps. S’agissant d’une démarche innovante de type Lolf (loi
organique relative aux lois de finances, applicable a l’Etat depuis seulement 2006) et volontaire, la sélection
des indicateurs, (eur présentation et leur calcul sont susceptibles de subir des modifications.

Indicateurs évaluant le trafic ferroviaire

Indicateur 1 : Nombre de voyages par jour

Cet indicateur estime le nombre de voyages quotidiens moyens sur le réseau TER Bretagne. Sachant qu'un voyageur
a besoin de deux voyages (un aller et un retour) pour effectuer son déplacement, on peut ainsi en déduire le nombre
de voyageurs qui utilisent quotidiennement le TER. Cette mesure est fournie par la SNCF.

2005 2006 2007 _
e e L. cible
réalisation réalisation prévigion
Nombre de voyages Pas de cible
. 20 000 21 000 23 000 s
par jour chiffrée

Indicateur 2 : Evolution du trafic

Cet indicateur mesure 1’évolution du trafic constaté en voyage.kilomeétre (Vk). Par exemple, le nombre de Vk en
2006 s’éléve a pres de 419 millions de kilométres. Cette mesure est fournie par la SNCF.

2005 2006 2007 .
A - s cible
réalisation réalisation prévision
Evolution du trafic o o o Pas de cible
en % 6,15% 8,96% 10,64% chiffrée

Les deux indicateurs évaluant le trafic ferroviaire démontrent une croissance trés forte du trafic sur les derniéres
années. Cette croissance témoigne dune demande forte pour les transports ferroviaires en partie due au cofit de
I'énergie fossile et & des prises de conscience citovenne pour favoriser les transports collectifs, mais aussi a
Tattractivité du TER Bretagne, renforcée par le nouveau matériel et les bons résultats de la SNCF en termes de
qualité de service. Les enjeux de demain consisteront a accompagner cette vitalité avec des dessertes et des
matériels adaptés pour ne pas dégrader la qualité de 'offre de transport.

V.15




Indicateurs évaluant le cofil consacré au transport ferroviaire

Indicateur 3 : Contribution régionale par voyage

Cet indicateur mesure I'effort financier de la collectivité régionale pour assurer la compétence de transport régional
ferroviaire sur 'ensemble du territoire breton. Cet indicateur traduit aussi le colit du service public rapporté au
voyage effectué. Cette mesure est calculée avec la contribution régionale divisée par le nombre de voyages total sur
un an.

2005 2006 2007 2008
réalisation réalisation prévision cible
Contribution par Pas de cible
voyage en Furos %0 8,7 8.3 chiffrée

Malgré une contribution régionale totale en croissance (plus de 72 millions d’euros en 2008) pour couvrir
I'ensemble du service TER, cet indicateur permet de constater que l'effort régional par voyage est en légére
décroissance. Autrement dit, le TER transporte plus de voyageurs a coiit constant. Il convient de veiller 4 ce que
cette tendance ne se traduise pas par des suroccupations importantes et donc une dégradation de la compétitivité
du TER Bretagne.

Indicateurs évaluant Uoffre de transport

Indicateur 4 : Evolution de l'offre de transport

Cet indicateur mesure I'évolution de I'offre de transport réalisée en train.kilomeétre (Tk). Par exemple, le nombre de
Tk en 2006 s’éléve a prés de 6,4 millions de kilométres, Cette mesure est fournie par la SNCF.

2005 2006 2007 2008
réalisation réalisation prévision cible
Evolution de I'offre o o o Pas de cible
de transport en % ~0,:447% 3,407% 1,76% chiffrée

La tendance observée met en évidence un aceroissement de l'offre de transport. Cet accroissement traduit une
volonté constante de développer les dessertes mais aussi de se placer dans une maitrise des cofits.

A noter que cet indicateur ne mesure pas l'offre de transport TGV, Or les réseaux TER et TGV sont trés imbriqués
en Bretagne, un voyageur pouvant utiliser indifféremment un TER ou un TGV pour effectuer son déplacement entre
les principales gares bretonnes.

Indicateur 5 : Taux de régularité

Cet indicateur mesure la régularité de 'offre de transport. Un train est considéré hors délai et donc irrégulier s'il
arrive & destination avee plus de 5 minutes de retard. Par contre, les trains supprimés ne sont pas pris en compte
dans cet indicateur, ils seront mesurés avec I'indicateur 6. Cette mesure est fournie par la SNCF et exclut certaines
clauses exonératoires. Le tableau qui suit présente aussi le taux de régularité négocié chaque année dans le contrat
d’objectifs.
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2005 2006 2007 2008
réalisation réalisation prévision cible
Taux de régularité o o o A négocier
négocié (en %) 95,8% 95,8% 095,8% début 2008
Taux de régularité o o o
mesuré (en %) 96,2% 96,0% 97:1%

En Bretagne, les trains arrivent a I’heure. La Bretagne est la 1&¢ région de France pour la régularité des trains. Tous
les ans, la Région et la SNCF contractualisent un objectif de régularité. En 2007, il était de 95,8%. Un systéme de
bonus/malus est intégré dans le dispositif conventionnel.

Cet indicateur est un des éléments qui peut mesurer la satisfaction client mais il est loin d’étre suffisant.
Notamment, les suroccupations ne sont pas mesurées.

Indicateur 6 : Taux de réalisation de I'offre de transport

Cet indicateur mesure l'offre de transport réalisée par rapport a T'offre de transport théorique. Indirectement il
évalue le pourcentage de trains supprimés. Cette mesure est réalisée & partir de 'annexe 2 de la convention
d’exploitation mise & jour annuellement par la SNCF. De 1la méme maniére que l'indicateur 5, cette mesure exclut
aussi certaines clauses exonératoires.

2005 2006 2007 2008
réalisation réalisation prévision cible
Taux de réalisation A néeocier
de l'offre de 98,1% 08,5% 99,3% dé g
o ébut 2008
transport en %

| La tendance observée met en évidence une trés bonne réalisation de 1'offre de transport prévue.

Indicateur 7 : Age moyen de la place TER

Cet indicateur mesure la « modernité » du matériel ferroviaire mis a disposition de I'exploitant. L'ige moyen
integre les matériels neufs acquis par la Région (ZTER et AGC) mais aussi les matériels anciens ou rénovés pour
assurer le transport des voyageurs. Pour les matériels rénovés, I'age réel du matériel est minoré de 7 ans.

2005 2006 2007 2008
réalisation réalisation prévision cible
Age moyen de la
place TER (en 16,0 16,5 14,6 14,7
années)

2007 traduit une diminution de 'age du pare avec 'arrivée des premiéres rames AGC et la radiation de quelques
vieux matériels, Il ne faut pas oublier que cet indicateur croit naturellement chaque année si on n’intégre pas de
nouveaux matériels ou si on ne rénove pas du matériel ancien.
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En conclusion, je vous propose sur le programme 511 « Développer le transport de voyageurs et
favoriser 'intermodalité » :

>

>

d’ouvrir une autorisation de programme de 24 500 000 € au titre de ’exercice 2008 ;

d’abonder de 2 245 000 € autorisation d’engagement de 557 778 600 € ouverte en 2007 au titre des
exercices 2007 4 2013 ;

d’inserire un crédit de paiement d’investissement de 40 734 000 € ;

d’inscrire un crédit de paiement de fonctionnement de 77 025 000 € ;

La ventilation de ces erédits par chapitre budgétaire figure conformément au cadre comptable en annexes 1 et 2.

>

d’adopter les modalités d’intervention présentées pour chacune des actions et/ou figurant en annexe ;

de donner délégation a la Commission permanente du Conseil régional pour :

décider du choix des opérations a financer ;

affecter I'autorisation de programme et d’engagement ouverte au budget ;

décider des mesures concernant les dessertes ferroviaires des transports régionaux de voyageurs ;
émettre tous avis sur les projets soumis au Conseil régional en matiére de transport de voyageurs ;

autoriser le Président du Conseil régional & signer les avenants a la convention Région-SNCF
relative & 'organisation et au financement du service public de transport régional de voyageurs ;

autoriser le Président du Conseil régional & signer les conventions et avenants liés a la mise &
disposition d'un expert de la SNCF ;

approuver les conventions d’acquisition de nouvelles rames (neuves ou d'occasion) et les
conventions de rénovation des matériels existants dans le cadre du programme d’investissement en
matériel roulant et autoriser le Président du Conseil régional a les signer ;

approuver les conventions d’échanges de matériels (neufs ou d’occasion) avec les autres Autorités
Organisatrices de Transport et autoriser le Président du Conseil régional a les signer ;

approuver le contrat annuel d’objectifs relatif au programme de communication, d’études et aux
objectifs de qualité sur le réseau TER Bretagne et autoriser le Président du Conseil régional a le
signer ;

approuver les conventions de financement pour le déploiement de la earte Korrigo sur le territoire
breton et et autoriser le Président du Conseil régional a les signer ;

approuver les conventions avec les autres Autorités Organisatrices de Transport pour la mise en
ceuvre et le déploiement du Systéme d’Informations Multimodales a 1’échelle du territoire Bretagne
et autoriser le Président du Conseil régional a les signer.

Le Président,

i

Jean-Yves LE DRIAN

V.18



Mission V > Pour des transports efficaces au service des personnes et de |’économie

Orientation stratégique V-1 > Développer les modes de transports collectifs régionaux et [’intermodalité

Programme n°512

> Moderniser le réseau ferré et les gares

> Objectifs

L’année 2008 est une année charniére pour I'ensemble des projets ferroviaires bretons et tout particulierement
pour le projet Bretagne a Grande Vitesse. La convention d’application du Contrat de projets 2007-2013, signée le
27 novembre 2007, est dorénavant effective et a permis de contractualiser avec les partenaires les premiéres
conventions d’application financieres sur des opérations précises. Ce cadre contractuel apporte des engagements,
tant sur les délais que sur les masses financiéres mobilisées pour l'atteinte de I'objectif d’un temps de parcours de
3 heures entre Brest, Quimper et Paris. L.a Bretagne est résolue a faire de I'année 2008 une étape majeure en faveur
de la Ligne a Grande Vitesse Bretagne - Pays de la Loire. Flle mobilisera les financements nécessaires a la
réalisation dans les délais de la LGV BPL.

Le programme s’articule autour des objectifs suivants :
I.  Bretagne a Grande Vitesse : mettre Brest et Quimper a 3 heures de Paris
II. Améliorer les déplacements de la vie quotidienne
#1.1  Améliorer les conditions d’accés au réseau ferroviaire
1.2 Accompagner (e développement des principales agglomérations bretonnes

lll. Encourager le développement du fret ferroviaire

> Actions par objectif

I. Bretagne a Grande Vitesse : metire Brest et Quimper a 3 heures de Paris

Le Décret déclarant d’utilité publique et urgents les travaux nécessaires a la réalisation de la LGV BPL a été signé
par le Premier ministre et le ministre d’Etat, ministre de 1'Ecologie, du Développement et de '’Aménagement
durables, le 26 octobre 2007.

Cette étape majeure et décisive pour le projet BPL, sur la totalité de son tracé, étant désormais franchie, 'année
2008 va constituer une année centrale pour le projet avec notamment la contractualisation dun protocole
d’intention fixant les grands principes, le choix du montage ainsi que les clés de financement prévisionnelles. Ce
protocole d’intention sera suivi d'un protocole de financement entre partenaires fixant les montants de
participations respectives des cofinanceurs. La finalisation du tour de table breton sur le projet Bretagne a Grande
Vitesse et plus globalement sur le Plan Ferroviaire Breton sera, plus encore en 2008, au cceur de 'action régionale.
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Participation a la réalisation de la LGV Bretagne - Pays de la Loire et du contournement sud de Paris

A fin 2007, prés de 80% des acquisitions fonciéres sont réalisées en surface, ce qui de 'avis méme de RFF, constitue
un niveau d’avancement exceptionnel a I’échéance de la DUP. Ces acquisitions fonciéres ont été rendues possibles
en grande partie grace au préfinancement apporté par la Région Bretagne. Une nouvelle contractualisation en 2008
permettra d’assurer la poursuite des acquisitions fonciéres nécessaires au projet de LGV. Sans attendre le choix du
montage, les études d’archéologie préventives seront également engagées début 2008.

S’agissant des études de niveau APD, leur lancement est conditionné par le choix du mode de réalisation du projet
de LGV. Pour parvenir au choix du montage, plusieurs étapes restent a franchir et sont programmeées, par RFF,
dans les toutes premiéres semaines de I'année 2008. 1l s’agit principalement du calage du niveau des redevances
d’infrastructures (débat contribuable/ usagers), du périmétre du projet (débat intergénérationnel notamment) et de
Testimation de la contribution de RFF qui en découle.

Participation i la modernisation des axes Rennes - Brest et Rennes - Quimper

L’année 2008 sera marquée par la poursuite d’'une part des opérations engagées dans le cadre du Contrat de plan
Etat-Région 2000-2006 et d’autre part, par la contractualisation, au titre du Contrat de Projets 2007-2013, de
nouvelles tranches fonctionnelles relevant de la phase 1 de RBRQ.

S’agissant de l'axe Rennes - Brest, 6 conventions devraient étre engagées sur les 8 conventions que compte la
réalisation des travaux sur cet axe. Elles concernent :
- latranche n°1 sur la section Rennes - Quédillac pour laquelle 2 conventions supplémentaires seront signées
avec I'Tlle et Vilaine
- la tranche n°4 située entre Plouaret et Pleyber-Christ pour laquelle une convention sera signée avec les
Cétes d’Armor sur le PN 260 ainsi que 3 des 4 conventions avec le Finistére.

S’agissant de I'axe Rennes - Quimper, la derniére convention sur cet axe devrait étre signée avec le Morbihan, elle
concerne la tranche n°2 située entre Auray et Hennebont.

L’ensemble des conventions engagées au titre du Contrat de projets intégre un financement du FEDER ; ceci

permettra de commencer & mobiliser, dés 2008, les 100 millions d’€uros de fonds européens inscrits sur cette
opération ferroviaire.

Sur le terrain, les opérations de modernisation se déroulent conformément au planning technique.

L'ensemble des procédures de déclaration d'utilité publique devrait étre menées & bien sur les 7 tranches
fonctionnelles d’ici mi 2008.

S’agissant des travaux de voie, les travaux sont terminés depuis 2006 sur la section Lorient - Quimper, ils sont en
cours sur les sections Malansac - Questembert (RQ) et Plouagat - Guingamp (RB). Les études préalables aux
travaux sont en cours sur les sections Auray - Hennebont (RQ) et Tramain - Yffiniac (RB) et donneront lieu au
lancement des travaux en 2008, Les études préalables aux travaux sur les sections Rennes - Quédillac et Plouaret -
Pleyber-Christ seront engagées en 2008 pour des travaux programmeés de 2009 a 2012.

S’agissant de la suppression des 41 passages a niveau (PN) programmée au titre de la phase 1, I'état d’avancement
est le suivant a fin 2007 :

- 3 PN sont d’ores et déja fermés (1 dans les Cétes d’Armor et 2 dans le Morbihan),
-7 PN sont en travaux (2 dans les Cotes d’Armor et 5 dans le Morbihan),
-12 PN sont en cours d’études préalables aux travaux (6 dans les Cétes d’Armor et 6 dans le Morbihan)

- et 19 PN feront l'objet d’études en 2008 (7 en Ille et Vilaine, 1 en Cotes d’Armor, 5 en Finistére et 6 dans le
Morbihan).
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Ce chantier complexe, de par la multitude d’opérations qui le compose, nécessite une double mobilisation des
acteurs tant du point de vue des moyens techniques que financiers, afin de tenir les objectifs de mise en service des
7 tranches fonctionnelles d'ici 2012,

Participation a I'adaptation pendulaire du parc TGV

Les conclusions de I'étude menée par la SNCF sur la faisabilité de la mise en service du pendulaire en Bretagne ont
été rendues en octobre 2007. L'étude a démontré la faisabilité de l'utilisation de matériel TGV pendulaire sur les
lignes bretonnes. Un certain nombre d’incertitudes ont été soulevées dans le cadre de cette étude. Elles concernent
principalement la durée de vie de I'investissement, son cofit et I'effectivité des gains de temps permis. Partant de ce
constat, la Région a engagé une contre-expertise de cette étude. Les conclusions de cette mission de contre-
expertise sont attendues début 2008 et permettront de dimensionner le volume et le type de travaux a engager au
titre de la phase 2 de RBRQ et atteindre ainsi 'objectif cible d'un temps de parcours de 3 heures entre la pointe de
la Bretagne et Paris.

Participation aux travaux d’aménagement des péles d’échange TGV bretons

Les hausses de trafics vovageurs attendues & lThorizon de BGV nécessitent de repenser, en amont, le
fonctionnement et la capacité des 10 principales gares TGV bretonnes. Dans le cadre du Contrat de projets, un
dispositif de financement des études a été mis au point. Trois sites ont engagé leurs études conformément a cette
méthodologie partagée, les sept autres sites devraient les engager courant 2008. Les conclusions des études sur les
10 sites sont attendues d’ici début 2009 et donneront lieu a I'élaboration d'un programme de travaux afin de mettre
4 niveau les installations.

S’agissant de la gare de Rennes, un programme complémentaire d’investissement est inserit au Contrat de projets.
Il porte sur les infrastructures ferroviaires et vise un double objectif: & court terme, la réalisation de travaux
prioritaires destinés & désaturer la gare et a plus moyen terme, la réalisation de travaux destinés a accélérer la
vitesse de passage en gare de Rennes, L’année 2008 va étre marquée d’une part, par la réalisation d’études
préalables aux travaux relatifs & la construction de quais « voyageurs » et de garages « matériels » (travaux de
désaturation) ainsi que par le lancement de I’étude d’avant projet relative au passage en vitesse (Vo).

I1. Améliorer les déplacements de la vie quotidienne
1.1 — Améliorer les conditions d’acces au réseau ferroviaire

En complémentarité avec le projet BGV, I'amélioration des axes ferroviaires constitue une des conditions de la
diffusion des effets de BGV sur le territoire régional. De par sa position géographique et la bipolarisation de son
territoire, la question de l'accessibilité se pose avec acuité dans le Finistére et tout particuliérement sur l'axe
Quimper - Brest, maillon essentiel de liaison Nord-Sud. En complément du projet Bretagne a4 Grande Vitesse, la
modernisation de 1'axe Brest - Quimper dessine les contours d’'un Plan Ferroviaire Breton a I'image des travaux
d’ampleur menés dans le cadre du Plan Routier Breton depuis des décennies.

Participer a la modernisation des infrastructures

- Brest — Quimper

En 2006, les conclusions de I’étude de faisabilité menée dans le cadre du Contrat de plan Etat-Région 2000-2006
et confiée & RFF ont permis de définir deux types d’aménagements de la ligne susceptibles de réduire les temps de
parcours 4 moins d'une heure d'une part et d’augmenter le nombre de circulations TER (en coordination avec I'offre
routiére du Département du Finistére, passage de 6 4 12 AR TER / jour) d’autre part. Dans le cadre du Contrat de
projets 2007-2013, il est proposé d’engager, dés 2008, les études préliminaires puis les études d’avant projet afin
d’étre en mesure d’engager rapidement et durablement des travaux sur cet axe.
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- Dinan — Dol — Pontorson

En lien avec I'opération « Grand site du Mont » et le besoin d’amélioration de la desserte en transport collectif, des
études et travaux ont été programmés dans le cadre du Contrat de projets. Il s’agit d’'une part de remettre a niveau
Tinfrastructure ferroviaire sur la section Dol - Pontorson et d’autre part d’adapter la signalisation par la création
d’'un point de croisement a Miniac-Morvan de maniére a pouvoir augmenter les fréquences TER sur la section
Dinan - Dol. En 2008, il est proposé d’engager les études préliminaires sur la section Dol - Pontorson, en
coordination avec la Région Basse Normandie, ainsi que les études d’initialisation sur la section Dinan - Dol.

- Liaison Rennes — Nantes

Entre ces deux agglomérations, la demande de déplacement croit malgré des temps de parcours en train
relativement longs comparativement a la route. Il convient d’adapter ces conditions de transport en lien avec la
future desserte de I'aéroport de Notre Dame des Landes.

Il est proposé d’engager, en 2008, une étude de définition, inscrite au Contrat de projets, dans le cadre d'un co-
pilotage avec I'Etat et la Région Pays de la Loire.

Participer a la rénovation des gares et points d’arrét régionaux
- Programme de rénovation des gares et haltes TER

Avec son programme de rénovation des 116 gares et haltes TER, la Région veut améliorer ’accueil de I'ensemble des
services aux voyageurs. Elle souhaite aboutir & un résultat homogéne sur I'ensemble du réseau en s’appuyant sur le
concept de « gare-jardin » qui allie convivialité et fonctionnalité. En ce sens, ce concept permet de :

- Relier deux territoires : la ville et les quais de la gare,
- Créer des espaces plus chaleureux ,
- Décliner la méme identité visuelle sur tout le réseau.

Dol de Bretagne est la premiére gare a4 bénéficier des nouveaux aménagements : bitiment, hall, quais, mobilier,
parking, parvis. Plus que la gare, c’est tout le quartier qui a changé de visage. Lors de l'inauguration du
26 novembre 2007, I’ensemble des partenaires (Ville, Communauté de communes, SNCF, RFF, Etat et Région) ont
salué la qualité de la rénovation et noté le réle primordial de la Région comme fédérateur de 'ensemble des
partenaires.

Sur la ligne Rennes - Saint-Malo qui compte 12 haltes et gares, les travaux de Betton, Saint-Médard-sur-Ille, Saint-
Germain-sur-Ille, Bonnemain et La Fresnais seront terminés d’ici fin janvier 2008 ; les autres débuteront courant
2008 et début 2009 pour la gare de Combourg qui s'inscrit dans le cadre d’'une opération locale de multimodalité
en cours d’études. Sur la ligne Quimper - Landerneau, les travaux des gares de Pont de Buis, Landerneau et
Chateaulin seront également lancés courant 2008. Parallélement, des études sont en cours pour programmer la
rénovation des haltes et gares des lignes Quimper - Quimperlé et Brest - Saint-Brieuc.

En complémentarité de cette rénovation globale des gares et points d’arréts TER, une premiere phase de
remplacement des mobiliers sera engagée en 2008 afin d’améliorer rapidement et significativement les mobiliers
implantés dans les espaces d’attentes des voyageurs. Ce remplacement des mobiliers devrait &tre achevé courant
2010 sur 'ensemble du réseau TER Bretagne.

- Loi pour 'accessibilité des PMR

La loi du 11 février 2005 pour I'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes
handicapées donne l'ambition de participer 4 un devoir collectif de solidarité. Cette loi prescrit de prendre
désormais en considération toutes les natures de handicap : moteur, sensoriel, cognitif et psychique. Elle étend par
ailleurs les obligations en matiére d’accessibilité des transports collectifs & toutes les personnes & mobilité réduite, y
compris les personnes dgées, les enfants et plus généralement « toutes les personnes génées a titre temporaire ou
permanent dans leurs déplacements ». Les services de transport régionaux devront étre accessibles aux personnes
handicapées ou 4 mobilité réduite dans un délai de 10 ans & compter de la publication de la loi, soit au plus tard le
12 février 2015, et un schéma directeur d’accessibilité doit étre approuvé en 2008.
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Les mesures de mise en accessibilité peuvent étre des mesures dinvestissements sur les infrastructures
(réhaussement quais, équipement en ascenseurs pour sur les souterrains et passerelles, mesures d’adaptation sur le
matériel roulant, mise en conformité des parkings, mise en place de bande d’éveil & la vigilance ...) et/ou des
services d’aides a la personne lorsqu'une accessibilité en autonomie n'est pas possible (ex: assistance pour le
transfert d’un usager en fauteuil roulant du quai au train).

Sans préjuger du contenu du schéma directeur d’accessibilité en cours d’élaboration, il convient dés a présent de
prendre en compte l'accessibilité PMR dans le cadre des travaux menés pour le programme de rénovation des
gares. Les textes d’application de la loi du 11 février 2005 relatifs aux Etablissements Recevant du Public imposent
dés a présent un certain nombre d'exigences a intégrer dés lors quun permis de construire est déposé. Il est
nécessaire de mutualiser les deux démarches pour obtenir une cohérence des aménagements et des économies
d’échelle. Par ailleurs, les engagements d'investissement (infrastructures) et les engagements de fonctionnement

(services a la personne) seront a affiner aprés la validation du schéma directeur d'accessibilité.

I1.2 — Accompagner le développement des principales agglomérations bretonnes

Soutenir le développement des TCSP en Bretagne

En prolongement de BGV et des opérations visant a améliorer l'accessibilité et I'attractivité de la Bretagne, le
Contrat de projets prévoit le soutien des programmes de Transport en Commun en Site Propre (TCSP), notamment
de Rennes et de Brest.

Ces conventions devraient étre finalisées en 2008. S’agissant de Rennes, la convention de financement portera
d’une part sur les études de la deuxiéme ligne de métro ainsi que sur les études et les travaux de I'axe Est-Ouest.

S’agissant de Brest, la convention de financement portera sur les études et les travaux relatifs a la réalisation du
tramway.

I1I. Encourager le développement du fret ferroviaire

Soutenir les projets de modernisation nécessaire au développement du fret

Dans le cadre du Contrat de projets, deux projets de modernisation d’infrastructure ferroviaire nécessaires au
développement du fret et un projet de création de plate-forme intermodale ont été proposés.

Le projet de réouverture de la ligne La Brohiniére - Mauron pour le fret a fait I'objet d'une contractualisation entre
la Région Bretagne, les Conseils généraux du Morbihan et d’llle et Vilaine, I'Etat et RFF en date du 3 décembre
2007. Cette convention d’études et de travaux prévoit la réouverture de I'axe jusqu'a Gaél d'ici fin 2008 et Mauron
mi 2009, Afin d’assurer ’équilibre de la ligne durant les 3 premieres années suivant sa réouverture, le financement
intégre une provision pour la maintenance. La constitution d’'une SEM locale est en cours et devra permettre
d’assurer la promotion de la ligne auprés d’utilisateurs potentiels ainsi que le financement de I'exploitation et de la
maintenance de l'infrastructure.

Le projet de modernisation de l'axe Nord-Sud (Saint-Brieuc - Loudéac et Pontivy - Auray) consiste en une
simplification du fonctionnement de la gare de Saint-Brieuc afin d’améliorer les conditions de circulation du fret. Tl
s’agit également d’assurer la pérennisation de linfrastructure entre Auray et Pontivy par la remise en état
d’ouvrages d’art limitant actuellement la vitesse a 10 km/h et la reprise de l'armement de la voie. 1l est prévu
d’engager les études d’initialisation sur ces 2 sections de voie dés 2008,

S’agissant du projet de plate-forme intermodale & Chateaubourg, les études ont été menées, jusqu'a présent hors

Contrat de projets. A I'issue de leur expertise en cours par RFF, elles pourront donner lieu a la formalisation d'un
programme pré-opérationnel qui pourra étre contractualisé dans le cadre du Contrat de projets.
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> Eléments d’analyse du programme
Avertissement :

Les éléments d’analyse du programme ont pour objectif d’apporter une premiére information sur les résultats
constatés et attendus des actions engagées par la Région. lls n’ont pas vacation a eévaluer {’ensemble d’une
politique régionale. La valeur des indicateurs présentés ci-dessous n’est essentiellement porteuse de sens que
comparée a elle-méme cest-a-dire dans le temps. S’agissant d'une démarche innovante de type Lolf (loi
organique relative aux lois de finances, applicable a ’Etat depuis seulement 2006) et volontaire, la selection
des indicateurs, leur présentation et leur calcul sont susceptibles de subir des modifications.

Niveau d’avancement de la LGV Bretagne - Pays de la Loire

Indicateur 1 : Niveau des dépenses en acquisitions fonciéres

Cet indicateur vise 4 estimer le niveau des dépenses engagées au titre des acquisitions fonciéres sur le montant total
a engager. Il est exprimé en millions d’€. Tl est caleulé a partir des programmations réalisées mensuellement dans le
cadre du comité interrégional des engagements.

2005 2006 2007 ]

e A L cible
réalisation réalisation prévision

Dépenses en

acquisitions

<y 2.6 10. 16. 100
fonciéres LGV (en 7 9
millions d°€)

Indicateur 2 : Niveau d’avancemenent de la construction de la LGV

Cet indicateur vise & mesurer l'avancement physique de la LGV en nombre de kilomeétres de voie nouvelle
construite. Il sera renseigné lors du démarrage des travaux.

2005 2006 2007 ]
e e L cible
réalisation réalisation prévision
Avancement de la
construction de la o 0 0 182
LGV (en KM)

Niveau d’avancement de la modernisation de RBRO

Indicateur 3 : Avancement du volet « suppression des PN »

Cet indicateur vise & mesurer I'avancement du volet « suppression des passages a niveau ». Il est calculé & partir des
données d’avancement transmises mensuellement par RFF.

2005 2006 2007 .
L e s T L cible
réalisation réalisation prévision
Avancement du
volet « suppression o o L
PN) (en nombre de 3 4
PN)
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Indicateur 4 : Avancement du volet « ferroviaire »

Cet indicateur vise 4 mesurer 'avancement physique de la modernisation des voies en nombre de kilomeétres de
voie modernisée. » 1l est calculé, sur chaque axe, & partir des données d’avancement transmises mensuellement par

RFF.

2005 2006 2007 .
B I L cible
réalisation réalisation prévision
Avancement du volet
ferroviaire (en KM)
Rennes - Brest ¢ 0 0 12
Rennes - Quimper 0 13 13 95

Indicateur 5 : Nombre de points d’arréts rénovés

Commentaire : cet indicateur vise a mesurer le nombre de points d’arréts rénovés comparativement au nombre

total de point d’arréts.

2005 2006 2007 2008
réalisation réalisation prévision cible
Nombre de points
) P POl 0% 0% 1/116 9/116
d’arréts rénovés

En conclusion, je vous propose sur le programme 512 « Moderniser le réseau ferré et les gares » :
> d’ouvrir une autorisation de programme de 67 245 000 € au titre de I'exercice 2008 ;
> d’ouvrir une autorisation d’engagement de 570 000 € au titre de I'exercice 2008 ;
> d’inscrire un crédit de paiement d’investissement de 49 714 000 € ;

> d’inscrire un crédit de paiement de fonctionnement de 570 000 € ;

La ventilation de ces erédits par chapitre budgétaire figure conforménient au cadre comptable en annexes 1 et 2.
> d’adopter les modalités d’intervention ;

> de donner délégation a la Commission permanente du Conseil régional pour :
- décider du choix des opérations a financer ;

- affecter Pautorisation de programme ouverte au budget ;
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approuver et autoriser le Président a signer les conventions ne relevant pas du Contrat de projets
2007-2013 et leurs avenants ;

émettre tous avis sur les projets soumis au Conseil régional en matiére de modernisation des gares
et haltes ferroviaires.

Premc\%)

J ean—Yves LE DRIAN
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Mission V > Pour des transports efficaces au service des personnes et de |’économie

Orientation stratégique V-1 > Développer les modes de transports collectifs régionaux et [’intermodalité

Programme n°513

> Adapter le transport routier de voyageurs régional
structurant

> Objectifs

Ce programme répond a un objectif majeur :

I. Développer le transport routier de voyageurs d’intérét régional
1.1 Assurer la cohérence de (’offre sur le réseau routier

1.2 Adapter le service au besoin des voyageurs

> Actions par objectif

En préambule, il convient de préciser que les lignes routiéres TER sont intégrées au programme 511 et sont traitées
dans le cadre de la convention avec la SNCF. Parmi ces lignes TER routiéres, on retrouve la ligne routiére
« Triskell » reliant Lorient/Vannes a Pontivy, Loudéac et Saint-Brieuc, la ligne routiére Carhaix - Rosporden, la
ligne routiére Fougéres - Laval et la ligne routiére Morlaix - Roscoff.

Pour les autres liaisons, le programme 513 se décline autour des deux actions suivantes :

L1 — Assurer la cohérence de Uoffre sur le réseau routier

Hormis les services TER, trois lignes relevant de cette problématique d’harmonisation sont identifiées. 1l s’agit des
axes Quimper - Brest, Auray - Quiberon et Morlaix - Roscoff. D’une facon globale, le travail sur ces liaisons devra se
faire en tenant compte notamment des préconisations du Schéma Régional Multimodal des Transports et des
Déplacements en matiére d’intermodalité et de mise en cohérence des offres de transport, notamment avec les
offres départementales.

Concernant I'axe Quimper - Brest, le travail d’harmonisation des services qu’il s’agisse des horaires, des tarifs et de
I'information des usagers a abouti 4 la signature, début 2007, d'une convention entre les Autorités Organisatrices,
Région et Conseil général du Finistére. Elle est complétée d'une convention fixant les modalités techniques de mise
en oeuvre entre les exploitants, SNCF et CAT.

L’harmonisation des services TER et départementaux est effective sur 'axe Auray - Quiberon depuis 2001. Compte
tenu du bon fonctionnement de ce service, 'année 2008 sera marquée par une poursuite de cet aceord conclu avec
le Conseil général du Morbihan. Des pistes d’amélioration seront toutefois recherchées dans le cadre du Schéma
Régional Multimodal des Déplacements et des Transports (SRMDT), dans l'optique d’étudier l'extension des
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périodes de circulation du train en pré et post été. Il conviendra notamment de s’assurer que les besoins sont
suffisants pour justifier un tel redimensionnement de l'offre de transport et de veiller au respect des équilibres
économigques préexistants pour les 2 services,

S’agissant de I'axe Morlaix - Roscoff, les travaux de diagnostic des réseaux et de concertation entre Autorités
Organisatrices (Région et Département) menés dans le cadre du SRMDT devraient permettre d’aboutir & des
conclusions et de proposer, en conséquence, les adaptations a apporter en terme d’articulation des offres car/train.

1.2 — Adapter le service au besoin des voyageurs
Adapter le service sur les lignes a vocation régionale

Compte tenu de I'évolution des besoins de déplacement, des adaptations réguliéres de l'offre de transport sont
nécessaires afin d’apporter une réponse adaptée i la demande.

Le Mont Saint-Michel est desservi en car a partir de Rennes depuis septembre 2004 et a partir de Dol de Bretagne
depuis Juillet 2007. Ce nouveau service mis en place en 2007 est destiné & assurer des correspondances sur les TGV
desservant la gare de Dol de Bretagne. La volonté de la Région est de favoriser les transports publics pour accéder
au Mont Saint-Michel et ainsi de conforter la gare de Dol de Bretagne dans ce réle de porte d’acceés nord Ille et
Vilaine.

Le projet BGV, en réduisant les temps Paris — Dol de Bretagne et Paris — Rennes, est une réelle opportunité pour
améliorer la desserte en transport en commun du Mont Saint-Michel. Cette desserte doit bien entendu se concevoir
dans un équilibre entre les deux régions Bretagne et Basse-Normandie, et dans un souci d’offre globale pour tous
les visiteurs (locaux, moyenne distance et longue distance).

Le marché public pour les dessertes Rennes - Le Mont et Dol - Le Mont arrivera 4 échéance en Aolit 2009. En 2008,
T'objectif est d’obtenir une montée en charge de la liaison Dol - Le Mont par une adaptation des horaires pour
renforcer Uattractivité de la ligne.

Par ailleurs, la ligne Saint-Malo — Saint-Brieuc offre un aller retour hebdomadaire interdépartemental reliant
Saint-Malo a Saint-Brieuc a destination principalement des étudiants. La DSP dont le titulaire est CAT22 est
effective jusqu’en 2012.

Assurer la desserte du Centre-Bretagne

En préambule, il convient de rappeler que la ligne « Triskell » reliant le nord et le sud de la Bretagne et desservant
des lieux de vie majeurs du Centre-Bretagne, notamment Pontivy et Loudéac, est rattachée au programme 511. Les
développements de desserte opérés en 2006 font de cet axe une artére essentielle en terme de transport public en
Centre-Bretagne.

En complément de cette ligne routiére TER, deux services régionaux permettent de relier la capitale bretonne a
Pontivy et a Loudéac.

Concernant la ligne Pontivy - Rennes, la gestion de la ligne a été confiée par DSP au transporteur CTM pour une
durée de 5 ans avec une échéance fixée en décembre 2008. L’année 2008 sera donc marquée par le rencuvellement
de la DSP.

La gestion de la ligne Loudéac - Rennes a été confiée au Conseil général d'Ille et Vilaine dans le cadre de sa DSP
globale, 11 est proposé de poursuivre cet accord en 2008 dans les conditions prévues par la convention liant les deux
collectivités jusqu’en Aoiit 2011.

> Eléments d’analyse du programme

Avertissement :

Les éiéments d’analyse du programme ont pour objectif d’apporter une premiére information sur les résultats
constatés et attendus des actions engagées par la Région. Ils n’ont pas vocation a évaluer l'ensemble d'une
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politique régionale. La valeur des indicateurs présentés ci-dessous n’est essentiellement porteuse de sens que
comparée a elle-méme c'est-a-dire dans le temps. S’agissant d’une démarche innovante de type Loif (loi
organique relative aux lois de finances, applicable a l'Etat depuis seulement 2006) et volontaire, la sélection
des indicateurs, leur présentation et leur calcul sont susceptibles de subir des modifications.

Indicateur 1 : Taux d’occupation de la ligne Rennes — Pontivy

Commentaire : cet indicateur vise 4 mesurer le nombre de voyageurs par circulation de car sur la ligne Rennes-
Pontivy. Il est calculé a partir des ventes de billets effectués par le titulaire du marché de transport ;

2005 2006 2007 )
s A (s cible
réalisation réalisation prévision
Nombre de
voyageurs/ 23 .
. . 20 23 Pas de cible
circulation sur (i fin octobre)
Rennes - Pontivy

La tendance observée met en évidence un stabilisation de la fréquentation sur la ligne Rennes - Pontivy. Avant le
renouvellement de la DSP fin 2008, une étude évaluera l'offre de transport sur cette ligne et les besoins nouveaux.
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Indicateur 2 : Taux d’occupation de la ligne Rennes - Le Mont Saint-Michel

Commentaire : cet indicateur vise 4 mesurer le nombre de voyageurs par circulation de car sur la ligne Rennes-Le
Mont Saint-Michel. 1l est calculé a partir des ventes de billets effectués par le titulaire du marché de transport ;

2005 2006 2007 2008
réalisation réalisation prévision cible
Nombre de
29,6 .
voyageurs/ 023 25,3 ? Pas de cible
circulation sur (a fin sept)
Rennes-Le Mont

La tendance observée met en évidence un accroissement de la fréquentation, témoignant d'un besoin soutenu de
voyageurs pour rejoindre le Mont Saint-Michel 4 partir de la Bretagne. La Région vise qu'une partie de cet
accroissement se reportera vers la nouvelle ligne Dol - le Mont mis en service 4 I'été 2007.

Indicateur 3 : Taux d’occupation de la ligne Rennes - Loudéac

Commentaire : cet indicateur vise 4 mesurer le nombre de voyageurs par circulation de car sur la ligne Rennes -
Loudéac. Cette information est transmise par le CG35 ;

2005 2006 2007 2008
réalisation réalisation prévision cible
Nombre de
voyageurs,/ Pas de '
circulation sur 19,5 273 valeur Pas de cible
Rennes - Loudéac

La valeur 2007 sera communiquée a la Région au 1°f trimestre 2008, il est donc difficile de déduire une tendance.
Cependant, la valeur 2006 témoigne d’un taux de remplissage du car trés satisfaisant.

En conclusion, je vous propose sur le programme 513 « Adapter le transport routier de voyageurs
régional structurant » :

> d’abonder de 55 000 € Tlautorisation d’engagement de 385 500 € ouverte en 2007 au titre des
exercices 2007 a 2011 ;

> d’inscrire un crédit de paiement de fonctionnement de 847 000 € ;

La ventilation de ces crédits par chapitre budgétaire figure conformément au cadre comptable en annexes 1 et 2.
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D’adopter les modalités d’intervention présentées pour chacune des actions et/ou figurant en annexe ;

de donner délégation a la Commission permanente du Conseil régional pour :

décider du choix des opérations a financer ;
affecter 'autorisation d’engagement ouverte au budget ;
décider des mesures concernant les dessertes routiéres des transports régionaux de voyageurs ;

saisir la commission consultative des services publics locaux ;
se prononcer sur le principe de la délégation d’un service public ;

autoriser le Président du Conseil Régional ou la (ou les) personne(s) qu'il aura désignée(s) a
prendre toutes les mesures nécessaires a la passation d’un contrat de délégation de service public
conformément a I'article L 1411-5 du code général des collectivités territoriales,

se prononcer sur le choix du délégataire, approuver les termes du contrat de délégation de service
public conformément a I'article L. 1411-7 du code général des collectivités territoriales et autoriser le
Président du Conseil Régional ou la (ou les) personne(s) qu’il aura désignée(s) a signer les contrats
de délégations de service public et leurs avenants,

autoriser le Président du Conseil régional & signer les conventions et leurs avenants liées au service
public de transport régional de voyageurs ;

émettre tous avis sur les projets soumis au Conseil régional en matiére de transport routier de
voyageurs régional.

Le Président,

o

Jean-Yves LE DRIAN
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Mission V > Pour des transports efficaces au service des personnes et de |’économie

Orientation stratégique V-2 > Moderniser (e réseau routier structurant

Programme n°521

> Moderniser le réseau routier structurant

> Objectifs

L’amélioration de 'accessibilité du territoire régional et plus particulierement de la Bretagne centrale constitue 1'un
des objectifs poursuivis de maniére prioritaire par la Région en matiére de politique routiére. Ceci se traduit par un
soutien volontariste apporté aux opérations d’aménagement routier visant a la réalisation de la mise a deux fois
deux voies de la RN 164 et de 'axe Triskell.

L'intervention de la Région en faveur de la modernisation du réseau routier breton structurant porte dune part sur
le réseau routier national par le biais du Plan Routier Breton (PRB) inscrit au contrat de plan Etat-Région 2000-
2000 et d’autre part sur le réseau départemental structurant par la mise en ceuvre du Programme Routier Régional
(PRR) défini conjointement avec les Départements.

Au cours de I'année 2007, 'Etat a consulté les collectivités dans le cadre de I'élaboration des Programmes de
Développement et de Modernisation des Itinéraires (PDMI). A cette occasion, la Région a réitéré ses priorités et a
indiqué qu’elle apporterait notamment son concours financier aux axes routiers desservant la Bretagne centrale, en
particulier la RN 164, ainsi qu’aux opérations de sécurité.

Suite au Grenelle de I'Environnement, 'Etat pourrait revoir ses axes d'intervention en matiére de politique routiére.
Au moment de la rédaction du budget, 'Etat n’ayant pas fait part des réorientations qu’il envisage de donner au
PDMLI, il n’est pas possible d’indiquer un programme d’actions précis pour les années a venir.

Le programme s’article autour des objectifs suivants :

l. Moderniser le réseau routier national

Il. Moderniser le réseau routier départemental structurant

> Actions par objectif

I. Maoderniser le réseau routier national

En 2008, les interventions de la Région permettront de poursuivre les opérations engagées dans le cadre du PRB au
titre du Contrat de plan Etat-Région 2000-2006. Conformément a la loi du 13 aotit 2004, 'Etat est tenu d’achever
Tintégralité du volet routier du Contrat de plan Etat-Région. Les opérations non encore achevées seront poursuivies
en 2008.

La révision importante intervenue sur le Contrat de plan Etat-Région routier en 2005 conduit I'Etat a prolonger
d’une année supplémentaire le programme ce qui conduirait a un achévement intégral fin 2009.

La liste des opérations relevant du programme 2008 est actuellement en cours de discussion avec 'ensemble des
partenaires. Il portera notamment sur la réalisation de différentes sections sur la RN 164 (déviation de Saint-
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Caradec, dévialion de Loudéac, section Gouarec - Saint-Gelven, section Pleyben - La Garenne) ainsi que sur la
réalisation de différentes opérations urbaines autour de Rennes, Vannes, Brest, Quimper et Saint-Brieuc. Les
financements seront mis en place apres approbation du programme annuel des autorisations de programme de
I’Etat qui sera présenté a I'assemblée régionale lors de la prochaine session.

S’agissant du dimensionnement des autorisations de programmes et des crédits d’'investissement régionaux, 'année
2008 sera caractérisée par une diminution des montants versés a 'Etat afin de réduire progressivement les
avances de trésorerie faites par la Région, tout en maintenant le volume de travaux a un niveau constant.

II. Moderniser le réseau routier départemental structurant

Afin d’anticiper les lourdes charges liées au financement du projet Bretagne a Grande Vitesse et particuliérement de
la LGV Bretagne - Pays de la Loire, le recentrage des interventions de la Région sur les axes les plus structurants du
réseau routier départemental est maintenu en 2008.

L’intervention de la Région a pour objectif prioritaire de permettre la mise a deux fois deux voies de I'axe St Brieuc
/ Lorient / Vannes dit « Triskell », condition essentielle de amélioration de 'accessibilité de la Bretagne centrale,

En complément de cet objectif prioritaire et dans le cadre de 'accompagnement du projet de la LGV Bretagne -
Pays de la Loire, il est proposé, a titre exceptionnel, d’apporter un concours financier a la suppression de 2 passages
a niveau situés sur des routes départementales en Ille et Vilaine.

> Eléments d’analyse du programme

Avertissement :

Les éiéments d’analyse du programme ont pour objectif d’apporter une premiére information sur les résultats
constatés et attendus des actions engagées par la Région. Ils n’ont pas vocation G évaluer l'ensemble d’une
politique régionale. La valeur des indicateurs présentés ci-dessous n’est essentiellement porteuse de sens que
comparée a elle-méme c'est-a-dire dans le temps. S’agissant d'une démarche innovante de type Lolf (loi
organique relative aux lois de finances, applicable a UEtat depuis seulement 2006) et volontaire, la sélection
des indicateurs, (eur présentation et leur calcul sont susceptibles de subir des modifications.

Indicateur 1 : Avancement de la mise a4 2*2 voies de la RN 164

Cet indicateur vise 4 mesurer I'avancement de la mise a 2*2 voies de la RN 164.

2005 2006 2007 .
- e L cible
réalisation réalisation prévision
Avancement de la
mise a 2%2 voies de 40 43 70 162
la RN 164 (en KM)
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Indicateur 2 : Avancement de la mise a 2*2 voies de Paxe Triskell

Cet indicateur vise a mesurer I'avancement de la mise 4 2¥2 voies de 'axe Triskell reliant St Brieuc a4 Vannes et
Lorient.

2005 2000 2007 .
e e L cible
réalisation réalisation prévision
Avancement de la
mise i 2¥2 voies de 91 94 95 170
l'axe Triskell

En conclusion, je vous propose sur le programme 521 « Moderniser le réseau routier structuarant » :
> d’ouvrir une autorisation de programme de 22 650 000 € au titre de I'exercice 2008 ;

> d’inscrire un crédit de paiement d’investissement de 24 525 000 € ;

La ventilation de ces crédits par chapitre budgétaire figure conformément au cadre comptable en annexes 1 et 2.

> de donner délégation a la Commission permanente du Conseil régional pour :
- décider du choix des opérations i financer ;
- affecter I'autorisation de programme ouverte au budget ;

- approuver et autoriser le Président a signer les conventions ne relevant pas du Contrat de plan
Etat-Région 2000-2006 et leurs avenants.

Le Président,

b

Jean-Yves LE DRIAN
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Mission V > Pour des transports efficaces au service des personnels et de ’économie

Orientation stratégique V-3 > Moderniser [es plateformes & vocation régionale

Programme n°531

>Moderniser les ports a vocation régionale

> Objectifs

Pour le programme « Moderniser les ports & vocation régionale », I'année 2008 sera une année importante
puisqu’elle sera la premiere année d’exercice plein et entier par la Région de sa nouvelle compétence portuaire. Si
cela implique une structuration nouvelle des services, cela se traduit par la conduite de différentes initiatives
mettant en ceuvre les initiatives et ambitions régionales. Ce sont :

- des investissements de développement ou de modernisation des outils portuaires ;

- des études permettant d’assurer une gestion durable des places portuaires ;

- des études permettant de proposer une stratégie régionale portuaire ;

- la conduite du renouvellement des concessions portuaires arrivant a échéance.

L’année 2008 permettira, griace a ces chantiers importants, de préciser le contexte d’exercice de cette nouvelle
compétence régionale, que ce soit sur son organisation budgéraire, sur l'organisation de ses services ou sur la
mutualisation de certaines activités portuaires.

Par ailleurs, ce programme s'appuiera sur les composantes portuaires du Programme Opérationnel FEDER 2007-
2013 pour la Bretagne, et en particulier I'Objectif 2 « Mettre en ceuvre une gestion intégrée du littoral et des zones
portuaires », de I’Axe 3 « Valoriser les atouts exceptionnels de la Bretagne dans le domaine maritime, dans une
perspective de développement durable du littoral ».

Apres 'adoption par la Région Bretagne de la Charte des espaces cotiers bretons, I'élaboration de la stratégie
régionale portuaire et la mise en ceuvre des actions de développement seront établis en cohérence avec les
engagements de cette charte.

Le programme s’article autour des objectifs suivants :

.  Développer les activités portuaires
1.1 Moderniser et développer les ports régionaux
1.2 Accompagner la modernisation des concessions des ports régionatx

1.3 Accompagner la modernisation des autres ports de commerce d’intérét
régional

Il. Sécuriser les installations portuaires et renforcer la slireté
lll. Mettre les ports aux normes environnementales

IV. Assurer le pilotage, ’entretien et I’exploitation des ports régionaux
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> Actions par objectif

Les actions correspondent aux différentes modalités d'intervention de la Région. Elles s’appuient sur les notions
suivantes :

- Les « ports régionaux » sont les ports de Lorient, Saint-Malo et Brest. Dans ces ports, la Région
intervient, soit en tant que maitre d’'ouvrage de travaux d’insfrastructures, soit aux cétés de ses
concessionnaires qu’elle soutient par voie de subventions d’équipement (superstructures).

- Les «ports d’intérét régional » recouvrent les ports bretons qui, sans étre transférés a la Région,
contribuent a la cohésion du territoire (ports de desserte insulaire) ou au développement de I'économie
bretonne.

I. Développer les activités portuaires

Cet objectif est directement concerné par le Programme Opérationnel européen, dont un montant de sME de
FEDER est inscrit pour la période 2007-2013, portant sur « I'adaptation des caractéristiques des ports bretons pour
répondre a 1'évolution du trafic maritime de marchandises (terminaux, quais, aceés nautiques) ».

1.1 — Moderniser et développer les ports régionaux

Cette action recouvre l'ensemble des opérations de modernisation des infrastuctures dans les ports régionaux sous
maitrise d’ouvrage régionale,

Dans la perspective de 'adoption d’une stratégie portuaire qui s’appuiera sur des organes de gouvernance rénovés,
la Région assure la continuité des stratégies portuaires en poursuivant toutes les opérations en cours et en langant
celles qui étaient attendues de longue date et que 'Etat n’a pas lancé avant le transfert faute de mise en place des
moyens finaneiers correspondants.

Il s'agira pour partie de la poursuite d’opérations prévues par le contrat de plan Etat-Région 2000-2006 et
démarrées en 2007 : dans le port de commerce de Lorient, les travaux visant & permetire I'accueil des navires
Panamax se poursuivront en 2008 (approfondissement et allongement du quai de Kergroise) et le déplacement de
Tappontement pétrolier et de la cale Transrade qui en découlent; a Saint-Malo, un ensemble de travaux de
réfection des ponts et écluse qui ont été retardés.

Plusieurs opérations seront par ailleurs enclenchées: & Saint-Malo, les enquétes publiques relatives au quai
Charcot et a la restructuration du pdle de réparation navale étant achevées, les travaux pourront démarrer deés le
début 2008. A Lorient, la reconversion d’une zone de 7 hectares de 'ancien site militaire situé en rive gauche du
Scorff constitue un enjeu important pour le développement de 'activité de construction navale. Elle sera engagée en
2008. A Brest, des études portant sur 'aménagement de la capacité d’accueil du port de commerce en cohérence
avec I'évolution du trafic maritime et sur la restructuration du terminal passagers sont programmeées.

Le financement de ces opérations est assuré par la conclusion de conventions spécifiques entre les cofinanceurs, ce
qui se traduit budgétairement par linscription en charges, du montant total prévisionnel de I'opération et, en
produits, des fonds de concours correspondants appelés auprés des cofinanceurs au fur et & mesure de
Tavancement des travaux.

Par ailleurs, un lieu d’accueil des marins en escale sera aménagé sur le Port de Saint-Malo, concrétisant les
préoccupations de la Région Bretagne sur les conditions sociales d’exercice du métier de marin. Il s'accompagnera

d’une analyse des conditions de mise en place des conseils de bien étre dans les ports régionaux.

Le transfert de compétences s’accompagne du désengagement financier de I'Etat, dont la contribution est limitée a
une dotation dont le montant est contesté par la Région.

1.2 — Accompagner la modernisation des concessions des ports régionaux

Cette action réunit I’ensemble des financements apportés par la Région aux concessionnaires des ports régionalisés,
sous la forme de subventions d’investissement.

Les modalités d'intervention de la Région consistent &4 accorder aux concessionnaires (les chambres de commerce et

d’'industrie en I'occurrence) des subventions 4 hauteur de 15% (superstructures) du montant de l'opération
proposée.
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L’exercice de la mission d’autorité concédante, selon les cahiers des charges des concessions, confére 4 la Région la
responsabilité d’approuver les budgets annuels des concessions portuaires et leurs modalités de financement. Tl
convient donc de veiller a la cohérence entre approbation des programmes d’investissement des concessionnaires
d’une part et traduction financiere dans le budget régional d’autre part.

En outre, la passation de nouveaux contrats de gestion déléguée en 2008 permettra de mener une réflexion sur la
mise a plat des flux financiers croisés entre concédant et concessionnaires.

Enfin, cette action comporte la participation statutaire régionale au Syndieat mixte de Lorient - Keroman pour les
opérations de modernisation des superstructures (& hauteur de 27,3%) et d'infrastructures (50%) du port de péche
de Lorient. Les opérations seront retenues en cohérence avec le programme voté dans le cadre du comité syndical.

1.3 — Accompagner la modernisation des autres ports de commerce d'intérét régional

Cette action correspond a la contribution de la Région 4 la modernisation de ports bretons qui, bien que ne lui étant
pas transférés en 2007, sont d'intérét régional, a savoir Roscoff et Saint-Brieuc — Le Légué.

Les modalités d’intervention de la Région consistent a accorder aux maitres d’ouvrages des subventions 4 hauteur
de 20% (sur les infrastructures) et de de 15% (sur les superstructures) du montant de I'opération proposée.

II. Sécuriser les installations portuaires et renforcer la siireté

I1.1 — Sécuriser les installations des ports régionaux
Ces réalisations consistent & sécuriser et réhabiliter les ouvrages ou équipements sur les trois ports régionaux.

Il s’agira en particulier de l'achévement des travaux de la forme de radoub n°®1 & Brest. Il convient de souligner
qu'au-dela de la réhabilitation et de la sécurisation de cette outil de l'activité de réparation navale, I'opération
comporte également un agrandissement des dimensions de I'ouvrage, et une modernisation de ses équipements,
ceci permettant d'augmenter de maniere importante la disponibilité et donc l'utilisation de cet outil.

Les principales opérations dont le démarrage est programmé en 2008 sont les suivantes : remise en état des
boucliers d'accostage du poste n°1 a Saint-Malo, dragages d'entretien au port de péche de Lorient, duc d'albe du
mole Est & Lorient, confortement de la digue Sud a Brest.

ITI. Mettre les ports bretons aux normes environnementales

La mise aux normes environnementales des ports régionaux et des installations des ports d’intérét régional est une
action qui entre pleinement dans le cadre des préoccupations de la Région et sera un axe fort de la stratégie
portuaire régionale. Elle nécessite des études approfondies pour identifier précisément un programme de
réalisations. C'est pourquoi les dépenses d'investissement n'ont pas été prévues en 2008 mais dans les budgets
ultérieurs.

Le programme 2008 est ainsi marqué par des études permettant de qualifier la situation des ports régionaux au
regard de cette préoccupation. D’autre part, les opérations de développement portuaire sur ces ports intégrent bien
évidemment des actions de mise aux normes environnementales (traitement des eaux de plateforme, aires de
carénages, ...).

Cet objectif est par ailleurs directement concerné par le Programme Opérationnel européen, dont un montant de
1M€ de FEDER est inscrit pour la période 2007-2013, portant sur «le soutien aux investissements visant un
développement portuaire durable (développement de filiéres innovantes dans le traitement des sédiments de
dragage, développement de filiéres mutualisées et innovantes dans le traitement des déchets des navires)».

IV. Assurer le pilotage, ’entretien et ’exploitation des ports régionaux
Cette action porte sur le volet fonctionnement du programme portuaire. L'environnement de cette action est
profondément modifié en 2008 puisque les actions portuaires de la Région reposent, 4 compter du 1¢ janvier 2008,

intégralement sur des services du Conseil Régional. L’exercice des compétences en 2007 a en effet été assuré, de
maniére opérationnelle, par les DDE dans le cadre d’'une mise a disposition de service.
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Ce changemenl d’environnement a nécessité une réorganisation et une structuration des services permettant de
garantir leur opérationnalité.

1V.1 — valoriser laction de la Région

L'année 2008 étant celle du transfert définitif des services de I'Etat vers la Région, des actions en matiére de
signalétique et de communication sont &4 mettre en oeuvre. Par la suite, des actions de diffusion de l'information
seront & programmer (plaquettes, diffusion de statistiques, rapports d'information).

1V.2 — Entretenir et gérer le domaine et exploiter les ouvrages dans les ports régionaux

Les missions d’entretien et d'exploitation des infrastructures et de certains ouvrages sont assurées par la Région via
ses antennes portuaires sous forme de régie (4 Saint-Malo) ou externalisées (partiellement a4 Brest, totalement a
Lorient). Plusieurs études transversales, communes & l'ensemble des ports régionaux, sont par ailleurs
programmeées concernant notamment la stireté/sécurité et la gestion patrimoniale.

Les redevances générées par la gestion du domaine portuaire sont retracées ici.
1V.3 — Assurer les missions de Uaulorité concédante dans les porls régionaux

Les crédits seront notamment consacrés a la poursuite de deux missions actuellement en cours: la stratégie
portuaire régionale d'une part, et 'assistance et le conseil 4 I’élaboration et a la passation des nouveaux contrats de
gestion déléguée d’autre part. Ils seront également destinés & prendre en charge la participation de la Région a des
réseaux de coopération.

> Eléments d’analyse du programme

Avertissement :

Les éléments d’analyse du programme ont pour objectif d’apporter une premiere information sur les résultats
constatés et attendus des actions engagées par la Région. Ils n’ont pas vocation G évaluer {’ensemble d’une
politique régionale. La valeur des indicateurs présentés ci-dessous n’est essentiellement porteuse de sens que
comparée a elle-méme c'est-a-dire dans le temps. S’agissant d'une démarche innovante de type Lolf (loi
organique relative aux lois de finances, applicable a U'Etat depuis seulement 2006) et volontaire, la sélection
des indicateurs, leur présentation et leur calcul sont susceptibles de subir des modifications.

Indicateur 1: évolution du tonnage annuel de marchandises manutentionné dans les ports
régionaux

Commentaire : cet indicateur vise a apprécier I'évolution de l'activité commerce des ports de Brest, Lorient et Saint-
Malo. Il est calculé a partir du nombre de tonnes manutentionnées (import/export), toutes marchandises
confondues. La valeur cible correspond a 'objectif fixé par 'exploitant.

2005 2006 2007 2008
réalisation realisation projection prévision
Tonnage total 6998 412 6981 139 7 152 621 7 208 000
Brest 5,10% -3,01% 4,72% 0%
Saint-Malo -17,66% -0,98% 8,68% 1,77%
Lorient -0,30% 2,80% -3,66% 0,79%
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